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Staatssekretar Rainer Bomba gibt erste Ladestation im dffentlichen Raum fiir induktive Ladung von

Elektro-Linienbussen frei.

PRESSEMELDUNG

Braunschweig, 10. September 2013

Station fiir Schnellladung mit bis zu 200kW Leistung
jetzt bei der Braunschweiger Verkehrs-AG im Probebe-
trieb

Am Dienstag den 10. September gab Staatssekretér
Rainer Bomba aus dem Bundesministerium fiuir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an der Bus-End-
haltestelle am Braunschweiger Hauptbahnhof die erste
Ladestation im 6ffentlichen Raum zur induktiven La-
dung von Elektrobussen im Linienverkehr frei.

In einer Oldtimer Tram aus dem Jahr 1897, die eine
Briicke von der ersten elektrisch betriebenen Tram

in Braunschweig zur ersten rein elektrisch gefahre-

nen Buslinie der Braunschweiger Verkehrs-AG bildet,
fuhren der Staatssekretér, der Oberbiirgermeister der
Stadt Braunschweig, Dr. Gert Hoffmann, sowie Vertreter
der Projektpartner in die neu eingerichtete Haltestelle
ein. Hier begriiite Georg Hohmann, Vorstand der Ver-
kehrs-AG, die Géaste und hob die Bedeutung des Projek-
tes ,,emil = Elektromobilitdt mittels induktiver Ladung”
als erste Anwendung einer vollelektrisch und induktiv
betriebenen Buslinien im Linienverkehr fiir die Ver-
kehrs-AG und Stadt Braunschweig hervor. Staatssekre-
tdr Bomba begliickwiinschte die Projektpartner Bom-
bardier (Ladetechnik PRIMOVE), die TU Braunschweig
(Entwicklung und Projektbegleitung), BS | ENERGY
(Energiebereitstellung) sowie die Braunschweiger Ver-
kehrs-AG (Projektsteuerung, Linienverkehr im OPNV)
zu dieser bundesweit erstmaligen Projektumsetzung.
Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) fordert diese fiir den OPNV weg-
weisende Entwicklung mit rd. 3 Millionen Euro.
Zudem {iberreichte der Staatssekretdr dem Oberbiirger-
meister der Stadt Braunschweig, Dr. Gert Hoffmann, als
Aufsichtsratsvorsitzendem der Metropolregion Hanno-
ver-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg, einen Scheck
des Verkehrsministeriums fiir die weitere Férderung

der induktiven Ladung im Rahmen des niedersédchsi-
schen Schaufensters Elektromobilitt.

In einer Projektskizze erlduterten die Partner den Stand
der Entwicklung dieses Projektes. Die Elektrobusse sol-
len auf der 12 Kilometer langen Braunschweiger Ringli-
nie M19 eingesetzt und sowohl wihrend des Stopps an
Haltestellen auf dem Linienweg als auch im Busdepot
geladen werden konnen.

Nach dem Einbau der induktiven Ladestationen am
Hauptbahnhof, dem Busdepot und der Haltestelle an der
Hamburger StraBe sowie ersten Tests der Infrastruktur,
tritt das Projekt nun in seine entscheidende Phase. Mit
dem ,, Laborbus® und der von Bombardier entwickelten
PRIMOVE Technik wird die beriihrungsfreie Schnell-
aufladung erstmals im 6ffentlichen Bereich getestet.

Im Anschluss daran wird ab Dezember 2013 der Elekt-

Verkehrs-AG-Vorstand Georg Hohmann tberreichte Staatsse-
kretdr Rainer Bomba im Rahmen der Freigabe der Ladestation
am 10. September einen Verkehrs-AG -Lowen. Mit im Bild
Carsten Miiller (AR-Vorsitzender Verkehrs-AG), Oberbiirger-
meister Dr. Gerd Hoffmann, Kai Florysiak (Metropolregion)
und Jeremie Desjardins (Bombardier).



ro-Solobus der Firma Solaris auf der Ringlinie M19 als
erster rein elektrisch betriebener Linienbus im OPNV

in Braunschweig verkehren. Nach der abendlichen
Gesamtaufladung im Depot benétigt der Elektrobus im
Linienbetrieb nur noch kurze ,,Zwischenladungen“ fiir
die tdglichen Linienfahrten. , Der Fahrgast bekommt die
Energieaufnahme gar nicht mit, denn das schnelle Laden
mit 200 kW Ladeleistung verldngert die fahrplanmébBi-
ge Standzeit an der Hamburger Strale und am Haupt-
bahnhof nicht“, erldutert Frank Brandt, Projektleiter der
Verkehrs-AG den Vorteil der induktiven Ladung {iber das
PRIMOVE System.

Der Fahrgast hort auBer der Klimaanlage des Busses
kaum noch Fahrgerdusche, was zu einem deutlich
hoheren Fahrtkomfort und geringerer Larmemission im
urbanen Raum fiihrt.

Fiir die Jahresmitte 2014 ist dann als erneuter Mei-
lenstein der Einsatz von 18 Meter langen elektrischen
Gelenkbussen der Firma Solaris auf der M19 geplant.
Ziel der Verkehrs-AG ist ein rein elektrisch betriebener
Linienverkehr der Ringlinie M19 im tédglichen 10-Minu-
ten-Takt zu den Hauptverkehrszeiten. ,,Elektrische Ge-
lenkbusse sind derzeit noch iiberhaupt nicht am Markt
verfiigbar.”, erkldrt Brandt, ,,die Busse sind bereits in der
Entwicklung und wir sind sehr zuversichtlich, dass diese
ebenfalls piinktlich eingesetzt werden kénnen®.
Zusitzlich eingeweiht wurde an der Ladestation am
Hauptbahnhof eine Projekthaltestelle, in der Grafiken auf
Schautafeln und animierte Filme die hoch innovative
Ladetechnik in ihren einzelnen Schritten veranschauli-
chen. Stroer - Deutsche Stddtemedien GmbH konfigurier-
te den dafiir genutzten Bildschirm.

Die Projekthaltestelle soll interessierten Besuchern,
Schulklassen und Fachleuten kiinftig gleichermalien als
Informationsquelle mitten im ,,Geschehen* der indukti-
ven Ladung dienen. Dargestellt wird an der Haltestelle
unter anderem, wie der Strom fiir diese Ladestation
direkt aus dem Unterwerk der Stadtbahnen in der Wen-
deschleife am Hauptbahnhof bezogen wird. Der Warme-
haushalt der wegseitigen Leistungselektronik, die den
Gleichstrom in Wechselstrom umwandelt, wird mittels
Kiihleinheiten reguliert. Diese sind in einer Litfasssédule
direkt neben der Haltestelle sowie in einer zweiten Ein-
heit unter dem Wetterschutz untergebracht. Die Grafik
macht zudem deutlich, dass auch die Nebenanlagen
der unterirdischen Ladetechnik stadtgestalterisch an-
sprechend in die jeweilige Umgebung integriert werden
kénnen. Denn der Ladevorgang, wie auch der fahrende
Elektrobus selbst sind nicht nur leise. Auch die Infra-
struktur kann kaum wahrnehmbar mit der Umgebung
verschmelzen.

Auch der 12 Meter lange Solobus, ein Solaris Urbino
electric, der ab Ende 2013 in Braunschweig auf der M19
verkehren wird, war zu besichtigen. Der Bus befindet
sich wie geplant in der Endmontage und stand ebenso
wie der Laborbus zu Probefahrten zur Verfiigung.

,Mit der erstmaligen Inbetriebnahme der Infrastruk-

tur im &ffentlichen Raum sind wir als Braunschweiger
Verkehrs-AG stolz, die Umsetzung dieses fiir den OPNV
wegweisenden Leuchtturmprojektes vorangetrieben

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

zuhaben freute sich Georg Hohmann, Vorstand der
Verkehrs-AG.

Die Projektpartner stellen die Ladestation vor, hier Prof. Meins
in Vertretung fiir die beteiligten Institute der TU Braunschweig.

Aufsichtsratsmitglieder der Verkehrs-AG, Vertreter der Projekt-
partner, des Busherstellers Solaris, des ZGB, der Metropolregi-
on und Staatsekretdr Bomba weihten die Ladestation ein.

Die Projekthaltestelle informiert iiber das Projekt mitten im
Geschehen der induktiven Ladung.
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10.09.2013
NDR Niedersachsen

Erster Elektro-Bus surrt durch Braunschweig
Zeit: 18.00 Uhr; Dauer: 1 minute
http://www.ndr.de/regional/niedersachsen/harz/elektrobus107.html

27.11.2013
TV Canvas, Belgien

»Alles kan Schoner* (Everything can be better / done in a cleaner way)
http://www.canvas.be/programmas/dockview% 3A-alles-kan-schoner/7d8271d3-cb1b-

4ec2-8fc8-ea2c421fa6b0
Dauer: 11:08 - 16:53 Minuten

10.09.2013

NDR 1

Morgennachrichten
Laufende Wiederholungen

10.09.2013

NDR Regional, Studio Braunschweig
Zeit: 5.05 Uhr und 6.30 Uhr

11.09.2013

Radio ffn
Zeit: 8.30 Uhr und 7.30 Uhr

11.09.2013
Radio Antenne
3 Wiederholungen in den Morgennachrichten Niedersachsen

11.09.2013

Radio SAW
Zeit: 6.00 Uhr und 7.00 Uhr

18.09.2013

SWR 2

»Strom aus der Spule”

Reportage auf SWR 2, Wissensmagazin Impuls
Zeit: 16.05 Uhr, Dauer: 6:11 Minuten

http://www.swr.de/swr2/programm/sendungen/impuls/rueckschau/-/id=1856956/
nid=1856956/did=11880976/6904bw/index.html
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braunschweig.de, 10.09.13

OB zu erster Ladestation fiir Elektrobusse:
Braunschweig wird Vorreiter
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Von Links: Staatssekretir Rainer Bomba, Carsten Miiller, Aufsichtsratsvorsitzender der
Verkehrs-AG, OB Dr. Gert Hoffmann, Georg Hohmann, Vorstand der Verkehrs-AG, Jeremie
Desjardins, Bombardier

(Foto: Verkehrs-AQG)

Statement Dr. Hoffmann: "Die Testphase markiert den Beginn eines vollig neuen 6ffentlichen
Personennahverkehrs. Braunschweig wird auf diesem Gebiet Vorreiter bei Umweltschutz und
Elektromobilitit und eine echte Referenz fiir andere Stidte. Das Projekt wird den OPNV
iberall in Deutschland und dariiber hinaus veridndern.

Wenn alles klappt wird schon im Dezember 2013 der erste rein elektrisch betriebene
Linienbus der M 19 iiber den City Ring in Braunschweig fahren. Voraussichtlich im Friihjahr
2014 konnen auch die fiinf 18 Meter langen Gelenkbusse Urbino Electric auf dieser Linie
fahren.

Damit wird die Stadt iibrigens zum zweiten Mal in der Geschichte des 6ffentlichen
Personennahverkehrs Ausgangspunkt zukunftsweisender Verdnderungen. Der frithere LKW-
und Bus-Hersteller Biissing hatte 1904 den ersten regelmédBigen Busverkehr zwischen
Braunschweig und Wendeburg aufgenommen, der als erste Kraftomnibuslinie der Welt gilt —
mit maximal zwolf Fahrgiisten pro Fahrt und einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h."
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Neue Osnabriicker Zeitung, 10.09.13

http://www.noz.de/lokales/osnabrueck/artikel/246859/induktion-statt-oberleitungfur-
osnabrucker-busse

Technologie in der Testphase

Induktion statt Oberleitung fiir Osnabriicker Busse?

von Markus Pohlking

e el
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Osnabriick. Ist das Oberleitungskonzept fiir den Busverkehr in Osnabriick schon am Ende, bevor es
iiberhaupt beschlossen ist? FDP-Oberbiirgermeisterkandidat Robert Seidler setzt auf E-Busse, die mit
Induktionsstrom betrieben werden. Auf Seidlers Einladung stellte Uwe Meins von der Uni Braunschweig
jetzt die Primove-Technologie des Berliner Herstellers Bombardier vor. Die Planungsgesellschaft
Nahverkehr Osnabriick (PlaNOS) hélt die Induktionsbusse allerdings noch nicht fiir ausgereift.

Uwe Meins, ein Experte fiir Bahnantriebe, jahrzehntelang an der Transrapid-Entwicklung beteiligt. Das Prinzip
hinter Primove beschrieb er so: Busse im Stadtverkehr werden mit Batterien ausgeriistet, an verschiedenen
Haltestellen werden Metallplatten im Boden vergraben und an einen Stromkreislauf angeschlossenen. Hilt der Bus
iiber einer solchen Platte, entsteht ein Magnetfeld, und iiber einen im Boden des Fahrzeugs verankerten Pick-up
werden die Batterien nachgeladen.

Die kurzen Stopps wihrend einer Tour seien ausreichend, um die Energieversorgung auf der Strecke zu decken,
erklirte Meins. Bei lingeren Pausen an Start- und Endhaltestellen konnten die Kapazititen der Batterien auf das
Maximum geladen werden. Knackpunkt der Technologie: Derzeit befindet sie sich erst in der Erprobungsphase.
Prognosen iiber die Tauglichkeit der Technologie fiir Osnabriick wollte Meins nur bedingt wagen: Aktuell lduft
ein Pilotprojekt in Braunschweig an, weitere Tests seien in Mannheim und Berlin geplant. Die Ergebnisse gelte es
abzuwarten, so Meins.
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wallstreet-online.com, 10.09.13

Press Release - Bombardier Begins Operation of
the First Inductive High Power Charging Station
for PRIMOVE Electric Buses

Nachrichtenquelle: Marketwired | 10.09.2013, 15:20 | 243 Aufrufe | 0|
BERLIN, GERMANY--(Marketwired - Sept. 10, 2013) -
Editors Note: There are 2 photos associated with this Press Release

At a world premiere in Braunschweig, Germany, Bombardier Transportation launched the first high power
inductive charging station for PRIMOVE electric buses together with the local transport operator
Braunschweiger Verkehrs-AG. In the presence of Rainer Bomba, State Secretary in the German Federal
Ministry of Transport, Building and Urban Development, and Braunschweig's Lord Mayor, Dr Gert
Hoffmann, the PRIMOVE electric bus was charged in a real time demonstration via the world's first
inductive fast charging pad at Braunschweig main station.

From December this year, Braunschweiger Verkehrs-AG in partnership with Bombardier will change the
service on the inner-city circular bus line M19 over to clean electric operation. Passenger service will
initially commence with a 12 metre long electric solo bus. Shortly afterwards, 18 metre articulated e-buses
from the manufacturer Solaris will follow. This is a significant event as it marks the first time that electric
buses will replace conventional buses.

The electric buses will each be equipped with the wireless PRIMOVE fast charging system and the new
PRIMOVE high power batteries. Bombardier is at the forefront of innovation and the world's first
inductive charging system with an output of 200 kW will be used in Braunschweig to charge electric
buses.

To ensure safe operation, Bombardier is working closely with TUV SUD, the organisation that audited the
PRIMOVE wayside infrastructure and approved the PRIMOVE electric bus demonstrated today for
passenger operation on public roads. The latter was already successfully tested in April over a four-week
period during passenger service in Mannheim, Germany.

As the world's leading rail technology provider, Bombardier has a clear vision of the cities of tomorrow.
The company imagines cities where all vehicles are electric, where mass transit vehicles do not alter the
landscape but seamlessly integrate to provide quiet and emission-free urban mobility. With the PRIMOVE
portfolio, Bombardier is smoothing the transition of transport providers and vehicle manufacturers to
electric mobility for all electric vehicles - from trams and buses to commercial vehicles and cars. The
commissioning of the first PRIMOVE fast charging station for electric buses in Braunschweig impressively
demonstrates that this vision is no longer just a dream but is becoming a reality.

About the PRIMOVE pilot project in Braunschweig

Under the name "emil" ('Elektromobilitdt mittels induktiver Ladung', electric mobility via inductive
charging), in addition to Braunschweiger Verkehrs-AG and Bombardier, the Braunschweig Technical
University and the energy provider BS Energy are involved as partners in the innovative project in
Braunschweig. The project is supported by the German Federal Ministry of Transport, Building and Urban
Development.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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nahverkehrhamburg.de, 10.09.13

. hlalbhhusmwlisralb.~cl il ARADIID M
- NalivEeil RoliiniAwiDung
\\..—..if}

http://www.nahverkehrhamburg.de/nachrichten-aus-deutschland/922-erste-hochleistungs-ladestation-fuer-
elektrobusse-in-braunschweigErste Hochleistungs-Ladestation fiir E-Busse in Braunschweig.de

e Dienstag, 10.09.2013

Bombardier Transportation hat heute in Braunschweig bei einer Weltpremiere
gemeinsam mit dem ortlichen Verkehrsbetreiber Braunschweiger Verkehrs-AG die
erste induktive Hochleistungs-Ladestation fiir PRIMOVE Elektrobusse in Betrieb
genommen.

Im Beisein von Rainer Bomba, Staatssekretidr im Bundesverkehrsminsterium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, und Braunschweigs Oberbiirgermeister Dr. Gert Hoffmann wurde
der PRIMOVE-Elektrobus iiber die weltweit erste induktive Hochleistungs-Ladeplatte am
Braunschweiger Hauptbahnhof in einer Echtzeitdemonstration geladen.

Ab Dezember dieses Jahres wird die Braunschweiger Verkehrs-AG zusammen mit
Bombardier die zentrale Bus-Ringlinie M19 auf umweltfreundlichen Elektrobetrieb
umstellen. Der Fahrgastbetrieb wird zunédchst mit einem 12 Meter langen E-Solobus
beginnen. Diesem werden kurz darauf 18 Meter lange E-Gelenkbusse des Herstellers Solaris
folgen. Erstmals werden damit 18 Meter Elektrobusse konventionelle Busse ersetzen.

Die elektrischen Busse werden jeweils mit dem kabellosen PRIMOVE Schnellladesystem
sowie den neuen PRIMOVE Hochleistungsbatterien ausgeriistet. In Braunschweig kommt
damit das weltweit erste induktive Ladesystem zum Einsatz, das mit einer Leistung von 200
kW Elektrobusse ladt.

Die Elektrobusse des Herstellers Solaris werden iiber Nacht im Busdepot voll aufgeladen. Fiir
den reibungslosen Linienverkehr auf der 12 km Strecke reicht dem 12 Meter Solobus das
Nachladen der Batterien wihrend des reguldren 10-miniitigen Stopps an der Endhaltestelle.
Die 18 Meter Gelenkbusse benotigen mehr Energie und werden deshalb zusitzlich an zwei
Zwischenhaltestellen fiir wenige Sekunden nachgeladen. Dieses massgeschneiderte
Ladekonzept sichert eine maximale Lebensdauer der Batterien sowie einen
unterbrechungsfreien Betrieb mit einer sauberen E-Mobilitétslosung auf der bestehenden
Buslinie.

Fiir die Fahrgiste bleibt das PRIMOVE System weitgehend unsichtbar. Die in Beton
eingelassene PRIMOVE Hochleistungs-Ladeplatte ist unter der Fahrbahnoberfldche
installiert. Auch die primérseitige Leistungselektronik ist unterirdisch an den Haltestellen
verbaut. Die Kiihleinheiten fiir die wegseiteige Leistungselektronik wurde am
Braunschweiger Hauptbahnhof in einer Litfasssdule und an der Haltestelle integriert.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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now-gmbh.de, 10.09.13

NOW

== Nationale Organisation Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie

¢ induktive Ladestation fiir E-Linienbusse

News
10.09.2013

Erste offentliche Ladestation fiir induktive Ladung von Elektro-Linienbussen
eingeweiht

Braunschweig/Berlin, 10.09.2013 - Staatssekretir Rainer Bomba aus dem
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) gab die erste Station
fiir eine Schnellladung mit bis zu 200kW Leistung frei. Diese lduft ab sofort bei der
Braunschweiger Verkehrs-AG im Probebetrieb.

Zusammen mit dem Oberbiirgermeister der Stadt Braunschweig Dr. Gert Hoffmann sowie
Vertretern der Projektpartner wurde eine dafiir neu eingerichtete Haltestelle besucht. Georg
Hohmann, Vorstand der Verkehrs-AG, begriifite die Géste und hob die Bedeutung des
Projektes ,,emil = Elektromobilitit mittels induktiver Ladung™ als erste Anwendung einer
vollelektrisch und induktiv betriebenen Buslinien im Linienverkehr hervor. Staatssekretir
Bomba begliickwiinschte die Projektpartner Bombardier (Ladetechnik PRIMOVE), die TU
Braunschweig (Entwicklung und Projektbegleitung), BSIENERGY (Energiebereitstellung)
sowie die Braunschweiger Verkehrs-AG (Projektsteuerung, Linienverkehr im OPNV) zu
dieser bundesweit erstmaligen Projektumsetzung. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) fordert diese fiir den OPNV wegweisende Entwicklung mit
rund drei Millionen Euro.

Die Elektrobusse sollen auf der zwolf Kilometer langen Braunschweiger Ringlinie M19
eingesetzt und sowohl wihrend des Stopps an Haltestellen auf dem Linienweg als auch im
Busdepot geladen werden kénnen. Mit dem ,,Laborbus® wird die beriihrungsfreie
Schnellaufladung erstmals im 6ffentlichen Bereich getestet.

Zusitzlich eingeweiht wurde an der Ladestation am Hauptbahnhof eine Projekthaltestelle, in
der Grafiken auf Schautafeln und animierte Filme die hoch innovative Ladetechnik in ihren
einzelnen Schritten veranschaulichen.

Bombardier intern, 11.09.13
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privatbahn-magazin.de, 10.09.13

Bombardier nimmt erste Primove-Ladestation in Betrieb

admin 10. September 2013

Bombardier Transportation hat heute in Braunschweig bei einer Weltpremiere gemeinsam mit dem
ortlichen Verkehrsbetreiber Braunschweiger Verkehrs-AG die erste induktive Hochleistungs-Ladestation
fiir Primove Elektrobusse in Betrieb genommen. Im Beisein von Rainer Bomba, Staatssekretir im Bundesverkehrsminsterium

fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, und Braunschweigs Oberbiirgermeister Dr. Gert Hoffmann wurde der PRIMOVE
Elektrobus iiber die weltweit erste induktive Hochleistungs-Ladeplatte am Braunschweiger Hauptbahnhof in einer
Echtzeitdemonstration geladen.

Ab Dezember dieses Jahres wird die Braunschweiger Verkehrs-AG zusammen mit Bombardier die zentrale Bus-Ringlinie M19
auf umweltfreundlichen Elektrobetrieb umstellen. Der Fahrgastbetrieb wird zunidchst mit einem 12 Meter langen E-Solobus
beginnen. Diesem werden kurz darauf 18 Meter lange E-Gelenkbusse des Herstellers Solaris folgen. Erstmals werden damit 18
Meter Elektrobusse konventionelle Busse ersetzen.

OPNV Nachrichten auf newstix.de, 11.09.13 ebenso electrive.net, 11.09.13

Station fiir Schnellladung mit bis zu 200kW Leistung jetzt bei der Braunschweiger
Verkehrs-AG im Probebetrieb

Am Dienstag den 10. September gab Staatssekretar Rainer Bomba aus dem
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an der Bus-Endhaltestelle
am Braunschweiger Hauptbahnhof die erste Ladestation im 6ffentlichen Raum zur induktiven
Ladung von Elektrobussen im Linienverkehr frei.

In einer Oldtimer Tram aus dem Jahr 1897, die eine Briicke von der ersten elektrisch
betriebenen Tram in Braunschweig zur ersten rein elektrisch gefahrenen Buslinie der
Braunschweiger Verkehrs-AG bildet, fuhren der Staatssekretdr, der Oberblirgermeister der
Stadt Braunschweig, Dr. Gert Hoffmann, sowie Vertreter der Projektpartner in die neu
eingerichtete Haltestelle ein. Hier begriiBte Georg Hohmann, Vorstand der Verkehrs-AG, die
Gaste und hob die Bedeutung des Projektes ,emil = Elektromobilitédt mittels induktiver
Ladung" als erste Anwendung einer vollelektrisch und induktiv betriebenen Buslinien im
Linienverkehr fir die Verkehrs-AG und Stadt Braunschweig hervor.

Staatssekretar Bomba begliickwiinschte die Projektpartner Bombardier (Ladetechnik
PRIMOVE), die TU Braunschweig (Entwicklung und Projektbegleitung), BS|ENERGY
(Energiebereitstellung) sowie die Braunschweiger Verkehrs-AG (Projektsteuerung,
Linienverkehr im OPNV) zu dieser bundesweit erstmaligen Projektumsetzung. Das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) fordert diese fiir den
OPNV wegweisende Entwicklung mit rd. 3 Millionen Euro.

Zudem Uberreichte der Staatssekretar dem Oberbirgermeister der Stadt Braunschweig, Dr.
Gert Hoffmann, als Aufsichtsratsvorsitzendem der Metropolregion Hannover-Braunschweig-
Gottingen-Wolfsburg, einen Scheck des Verkehrsministeriums fiir die weitere Férderung der
induktiven Ladung im Rahmen des niedersachsischen Schaufensters Elektromobilitat.

In einer Projektskizze erlduterten die Partner den Stand der Entwicklung dieses Projektes. Die
Elektrobusse sollen auf der 12 Kilometer langen Braunschweiger Ringlinie M19 eingesetzt und
sowohl wahrend des Stopps an Haltestellen auf dem Linienweg als auch im Busdepot geladen
werden kénnen.

Nach dem Einbau der induktiven Ladestationen am Hauptbahnhof, dem Busdepot und der
Haltestelle an der Hamburger Strae sowie ersten Tests der Infrastruktur, tritt das Projekt nun
in seine entscheidende Phase. Mit dem ,Laborbus" und der von Bombardier entwickelten
PRIMOVE Technik wird die beriihrungsfreie Schnellaufladung erstmals im 6ffentlichen Bereich
getestet. Im Anschluss daran wird ab Dezember 2013 der Elektro-Solobus der Firma Solaris
auf der Ringlinie M19 als erster rein elektrisch betriebener Linienbus im OPNV in Braunschweig
verkehren.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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Erste Ladestation fiir Elektrobusse

Das Braunschweiger Verfahren ist weltweit einmalig.

Von Jérn Stachura

Braunschweig. Am Braunschwei-
ger Hauptbahnhof ist gestern die
weltweit erste Ladestation zur be-
rithrungslosen Aufladung wvon
Elektrobussen in Betrieb genom-
men worden.

Das Projekt von Verkehrs-A(,
TU Braunschweig, BS- Energy und
Bombardier erméglicht es, die
Batterien von Elektrobussen be-
rithrungslos aufzuladen. Ein ers-
ter Elektrobus soll bereits im De-
zember Fahrgéste auf der Linie
M19 durch Braunsehweig fahren.

Fiir Elektrobusse, im Frithjahr
2014 werden weitere fiinf Fahrzeu-
ge erwartet, ist am Haupthahnhof
eine neue Haltestelle eingerichtet

worden. Dort sind zwei Ladeein-
heiten eingelassen worden. Ein
Wartehiuschen ist bereits mit In-
formationen zur Funktionsweise
der berithrungslosen Aufladung
versechen worden. Oberbiirger-
meister Gert Hoffmann sieht
Braunschweig als ,Vorreiter bei
Umweltschutz und Elektromobili-
tiit und eine echte Referenz fiir an-
dere Stidte®,

Das Bundesverkehrsministeri-
um stellt zwei Millionen Euro zur
Verfiigung, damit in Braunschweig
auch ein beriihrungsloses Lade-
verfahren fiir Elektroautos entwi-
ckelt wird.

Mehr zur Ladestation und den neuen
Elektrobussen im Lokalteil.

Oberbiirgermeister Gert Hoffmann
(links) und Staatssekretdr Reiner
Bomba nahmen die Ladestation vom
Elektro-Bus ausinBetrieb. Foto elser

Probefahrt im neuen Elektrobus
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Inbetriebnahme der ersten induktiven Ladestation fiir
Elektro-Linienbusse

Station fur Schnellladung mit bis zu 200kW Leistung jetzt bei der
Braunschweiger Verkehrs-AG im Probebetrieb

-

Sman

BRAUNSCHWEIG, 10.09.2013.- Am Dienstag den 10. September gab Staatssekretidr Rainer
Bomba aus dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) an der
Bus-Endhaltestelle am Braunschweiger Hauptbahnhof die erste Ladestation im 6ffentlichen
Raum zur induktiven Ladung von Elektrobussen im Linienverkehr frei.

In einer Oldtimer Tram aus dem Jahr 1897, die eine Briicke von der ersten elektrisch
betriebenen Tram in Braunschweig zur ersten rein elektrisch gefahrenen Buslinie der
Braunschweiger Verkehrs-AG bildet, fuhren der Staatssekretir, der Oberbiirgermeister der
Stadt Braunschweig, Dr. Gert Hoffmann, der Geschiftsfithrer der Metropolregion Hannover
Braunschweig Gottingen Wolfsburg GmbH, Kai Florysiak, sowie Vertreter der Projektpartner
in die neu eingerichtete Haltestelle ein. Hier begriite Georg Hohmann, Vorstand der
Verkehrs-AG, die Géste und hob die Bedeutung des Projektes ,,emil = Elektromobilitét
mittels induktiver Ladung* als erste Anwendung einer vollelektrisch und induktiv betriebenen
Buslinien im Linienverkehr fiir die Verkehrs-AG und Stadt Braunschweig hervor.
Staatssekretir Bomba begliickwiinschte die Projektpartner Bombardier (Ladetechnik
PRIMOVE), die TU Braunschweig (Entwicklung und Projektbegleitung), BSIENERGY
(Energiebereitstellung) sowie die Braunschweiger Verkehrs-AG (Projektsteuerung,
Linienverkehr im OPNV) zu dieser bundesweit erstmaligen Projektumsetzung. Das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) fordert diese fiir den
OPNV wegweisende Entwicklung mit rd. 3 Millionen Euro.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013 S.
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Bombardier: Erste Ladestation fiir PRIMOVE Elektrobusse in Betrieb

Bombardier Transportation hat am dienstag in Braunschweig bei einer Weltpremiere
gemeinsam mit dem Ortlichen Verkehrsbetreiber Braunschweiger Verkehrs-AG die erste
induktive Hochleistungs-Ladestation fiir PRIMOVE Elektrobusse in Betrieb genommen. Im
Beisein von Rainer Bomba, Staatssekretir im Bundesverkehrsminsterium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung, und Braunschweigs Oberbiirgermeister Dr. Gert Hoffmann wurde der
PRIMOVE Elektrobus iiber die weltweit erste induktive Hochleistungs-Ladeplatte am
Braunschweiger Hauptbahnhof in einer Echtzeitdemonstration geladen.

Ab Dezember dieses Jahres wird die Braunschweiger Verkehrs-AG zusammen mit
Bombardier die zentrale Bus-Ringlinie M 19 auf umweltfreundlichen Elektrobetrieb
umstellen. Der Fahrgastbetrieb wird zunichst mit einem 12 Meter langen E-Solobus
beginnen. Diesem werden kurz darauf 18 Meter lange E-Gelenkbusse des Herstellers Solaris
folgen. Erstmals werden damit 18 Meter Elektrobusse konventionelle Busse ersetzen.

Die elektrischen Busse werden jeweils mit dem kabellosen PRIMOVE Schnellladesystem
sowie den neuen PRIMOVE Hochleistungsbatterien ausgeriistet. In Braunschweig kommt
damit das weltweit erste induktive Ladesystem zum Einsatz, das mit einer Leistung von 200
kW Elektrobusse ladt.

Im Rahmen eines sicheren Betriebs arbeitet Bombardier mit dem TUV SUD zusammen, der
die wegseitige PRIMOVE Infrastruktur gepriift und den heute vorgefiihrten PRIMOVE
Elektrobus fiir den Betrieb mit Fahrgisten auf 6ffentlichen Strassen zuglassen hat. Letzterer
wurde bereits im April wihrend eines vierwochigen Fahrgastbetriebes in Mannheim
erfogreich getestet.

Als weltweit fiihrender Bahntechnikanbieter hat Bombardier eine klare Vision der Stiadte von
morgen. Das Unternehmen stellt sich Stidte vor, in denen alle Fahrzeuge elektrisch
angetrieben werden, und in denen Nahverkehrsmittel nicht ihr Umfeld verdndern, sondern
sich nahtlos einfiigen und den Bewohnern gerduscharme und emissionsfreie Mobilitit in der
Stadt bieten. Mit dem PRIMOVE Portfolio ebnet Bombardier Verkehrsbetreibern und
Fahrzeugherstellern den bequemen Umstieg auf die Elektromobilitit fiir alle elektrischen
Fahrzeuge - von Strassenbahnen und Bussen bis hin zu Nutzfahrzeugen und Pkws. Die
Inbetriebnahme der ersten PRIMOVE Schnellladestation fiir Elektrobusse in Braunschweig
stellt eindrucksvoll unter Beweis, dass diese Vision nicht langer nur eine Vorstellung ist,
sondern bereits Realitit wird (Pressemeldung Bombardier, 11.09.13).

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013 S.
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11.09.2013
Bombardier Transportation hat gestern (10.09.2013) in Braunschweig gemeinsam mit der Braunschweiger Verkehrs-AG die
erste induktive Hochleistungs-Ladestation fiir Primove Elektrobusse in Betrieb genommen.

Die Station befindet sich am Braunschweiger Hauptbahnhof. Ab Dezember dieses Jahres wird die Braunschweiger Verkehrs-AG zusammer
mit Bombardier die zentrale Bus-Ringlinie M19 auf umweltfreundlichen Elektrobetrieb umstellen. Der Fahrgastbetrieb wird zunachst mit
einem 12 m langen E-Solobus beginnen. Diesem werden kurz darauf 18 m lange E-Gelenkbusse des Herstellers Solaris folgen. Dies ist dit
erste Anwendung von Primove im StraBenbetrieb. Im Bereich der StraBenbahnen fand bisher nur ein Testbetrieb im Werk Bautzen sowie i
Mannheim ohne Fahrgéste statt. (cm)

mobility20.net/week, 12.09.13

E-Busse tanken ohne Kabel

Die Braunschweiger Ver-
kehrs-AG nahm am Diens-
tag den Probebetrieb der
ersten Ladestation im of-

lichen Bereich getestet. Die
Elektrobusse sollen an Hal-
testellen und im Busdepot
geladen werden konnen.

fentlichen Raum zur induk-

tiven Ladung von Elektro-
bussen im Linienverkehr v
auf. Im Rahmen des Pro-
jekts ,emil® (E-Mobilitat
mittels induktiver Ladung)

wird die beriithrungsfreie

Schnellaufladung mit der
Primove-Technik von Bom- Induktiv: Energieaufnahme
bardier erstmals im offent-  Uber ein Aufnahmepad

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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Fordergeld fiir
Aufladung von
Elektro-Autos

Die ersten Testfahrzeuge
sollen bereits 2014 durch
die Stadt rollen.

Von Jém Stachura

Braunschweig. Die ersten Elek-
tro-Busse fahren zwar noch nicht,
doch Braunschweigs Forscher hal-
ten nicht ein. Zwei Millionen Euro
Fordermittel flieffen, uwm die
Technologie der berithrungslosen
Aufladung von Elektro-Bussen
auch auf andere Fahrzeug-Typen
auszuweiten.

Das ist keine Zukunftsmusik.
Georg Hohmann, Vorsitzender der
Verkehrs-AG, unter deren Regie
das Projekt steht, kiindigte an:
~Wahrscheinlich werden bereits
im nichsten Jahr die ersten dieser
Autos oder Transporter in Braun-
schweig unterwegs sein. ©

Hintergrund sei, so Reiner
Bomhba, Staatssekretiir im Bun-
desverkehrsministerinm: ~Es
macht keinen Sinn, den éffentli-
chen Raum mit Ladesiulen zuzu-
stellen. Weit besser ist es, wenn
die Fahrzeuge wiihrend des Ste-
hens aufgeladen werden.”

Dass dies prinzipiell funktio-
niert, hat die Verkehrs-AG mit ih-
rer beriihrungslosen Ladestation
am Bahnhof unter Beweis gestellt.
Und dort befindet sich bereits ei-
ne zweite Ladestation, aof der
auch Autos oder Transporter aut-
geladen werden konnten.

~Die Technik dazu ist noch
nicht verfiighar®, sagt Hohmann.
Der Léowenanteil der Fordermittel
werde darum an die Forscher der
TU Braunschweig gehen. Sie sol-
len das Ladeverfahren fiir Busse
auf Autos und Transporter iiber-
tragen. Denn diese Fahrzeuge

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

werden mit weit kleineren Batte-
rien und Ladesystemen als Busse
unterwegs sein. Die Ladestation
am Bahnhof biete die Mdaglich-
keit, =0 Hohmann, Elektro-Taxen
mit dem neuen Ladesystem aus-
zustatten. Aber es kénnten aber
auch Kleintransporter sein.

Stand: 12.12.2013
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Neuigkeiten
12.09.2013, 12:39 Uhr
Ubersicht | Druckansicht
Einweihung der ersten induktiven Ladestation im 6ffentlichen Raum in Braunschweig
Braunschweiger Verkehrs-AG prasentiert Pilotprojekt
Am 10. September 2013 wurde die erste induktive Ladestation im &ffentlichen Raum in
Braunschweig eingeweiht.
Der Staatssekretédr Rainer Bomba aus dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung weihte die induktive Ladestation an der Braunschweiger Haltestelle
"Hauptbahnhof" ein.

|

a1l i e
Ab Dezember 2013 soll auf dem Braunschweiger Ring ein Bus der Linie M19 als erster rein
elektrisch betriebener und induktiv ladender Linienbus fahren.
Das Projekt EMIL (=Elektromobilitat mittels induktiver Ladung) wurde von dem Staatssekretér,
dem Oberblirgermeister Dr. Gerd Hoffmann und Vertretern der Projektpartner vorgestellt.
Zusétzlich wurde ein Scheck des Verkehrsministeriums flir weitere Férderung des Projekts EMIL
Uberreicht.
Neben der Einweihung der Ladestation am Hauptbahnhof erfolgte die Einweihung einer
Projekthaltestelle. Hier finden sich Grafiken auf Schautafeln und animierte Filme, welche allen
Besuchern des neuen Busses anschaulich erldutern sollen, wie diese hoch innovative Ladetechnik
funktioniert.
Bilderserie

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013 S.15
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E-BUS: Erste Primove-Ladestation 12.08.2013

Bombardier Transportation und die Braunschweiger Verkehrs-AG Fou e Selite

haben die erste induktive Hochleistungs-Ladestation fiir Primove-Elekirobusse in Betrieb
FEnOTNMEN.

Am Braunschweiger Haupthahnhof wurde ein
Elekirobus unter den Augen von Verkehrs-
Staatssekretir Rainer Bomba und Braunschweigs
Oberbiirgermeister Gert Hoffmann geladen. Das System
hat eine Leistung von 200 Kilowatt. Im Betrieh werden
die Solaris-Elektrobusse iiber Nacht im Busdepot voll
aufgeladen. Fiir den reibungslosen Linienverkehr auf
der zwolf Kilometer langen Testlinie reicht dem Zwilf-
Meter-Solobus das Nachladen wihrend des reguléren griiﬁ‘ﬁﬁd;ﬁ;:;f deprii bes
Zehn-Minuten-Stopps an der Endstelle.

Fiir 18-Meter-Gelenkbusse ist mehr Energie erforderlich. Sie werden deshalb zusatzlich an zwei
Zwischenhaltestellen jeweils fiir wenige Sekunden nachgeladen.Der Probebetrieb auf der
Ringlinie M19 der Braunschweiger Verkehrs-AG wird im Dezember zundchst mit Solobussen
beginnen. Die Gelenloversionen werden nach Angaben von Bombardier Transportation »kurz
darauf« folgen. Dann werden erstmals konventionelle 18-Meter-Busse durch Elektrofahrzeuge
ersetzt.

Frank Brandt, Projektleiter bei der Verkehrs-AG, sprach von der Jahresmitte 2014 fiir die
Gelenkbus-Inbetriebnahme. Er sagte, elektrische Gelenkbusse seien derzeit noch iiberhaupt nicht
am Markt verfiighar: »Die Busse sind bereits in der Entwicklung und wir sind sehr zuversichtlich,
dass diese ebenfalls piinkilich eingesetzt werden kinnen.«

landesinitiative-mobilitaet.de, 13.09.13

Staatssekretar Rainer Bomba gibt erste
Ladestation im offentlichen Raum fur
induktive Ladung von Elektro-Linienbussen
frei

Station flir Schnellladung mit bis zu 200kW Leistung jetzt bei der Braunschweiger
Verkehrs-AG im Probebetrieb

Am Dienstag den 10. September gab Staatssekretir Rainer Bomba aus dem Bundesministerium
fir verkehr, Bau und Stadtentwickiung (BMvBS) an der Bus-Endhaltestelle am Braunschweiger
Haupthahnhof die erste Ladestation im dffentlichen Raum zur induktiven Ladung won
Elgktrobussen im Linienverkehr frei.

In einer Oldtimer Tram aus dem Jahr 1897, die eine Bricke von der ersten elektrisch betriebenen
Trar in Braunschweig zur ersten rein elekirisch gefabrenen Buslinie der Braunschweiger
varkehrs-AG hildet, fuhren der Staatssekretar, der Oberblrgermeister der Stadt Braunschweig,
Dr. Gert Hoffrmann, sowie Yertreter der Projektpartner in die neu eingerichtete Haltestelle ein. Hier
begriite Georg Hohrmann, Vorstand der Verkehrs-AG, die Gaste und hob die Bedeutung des
Projektes , emil = Elektramahbilitat mittels induktiver Ladung” als erste Anwendung einer
vollelektrisch und induktiy hetriebenen Buslinie im Linienverkehr fir die verkehrs-AG und Stadt
Braunschweig hervor. Staatssekretar Bomba beglickwinschte die Projektpartner Bombardier
{Ladetechnik PRIMOVE), die TU Braunschweig (Entwickiung und Projekthegleitung), BS|ENERGY
(Energiebereitstellung) sowie die Braunschweiger verkehrs-AG (Projektsteuerung, Linienverkehr
irn OPMy) zu dieser bundesweit erstrmaligen Projekturnsetzung. Das Bundesministeriurn far
swerkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMWES) firdert diese fir den OPMY wegweisende
Entwickiung mit rd. 3 Millionen Euro.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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Neue Info-Haltestelle erklirt das Laden der Elektro-Busse

Am Hauptbahnhof kann man sich Ladeplatten und das Kihlsystem ansehen.

VonJérnStachura

Braunschweig. Noch rund drei Mo-
nate wird es dauern, bis der erste
Elektro-Bus auf der Linie M19um
den Ring fihrt. Doch die Ver-
kehrs-AG  erklirt den Braun-
schweigern bereits jetzt die Tech-
nik im Detail.

Aus der Haltestelle Haupt-
bahnhof wurde eine Art Sonder-
haltestelle. Werbung gibt es dort
mur in eigener Sache und zusitz-

,Das schnelle Laden
verlangert die
fahrplanmaBige
Standzeit nicht.”

Frank Brandt, Projektleiter der Ver-
kehrs-AG

lich eine Fiille von Informationen.
Wer Details zum Ladeverfahren
und den Elektro-Bussen wissen
will, der findet dort Antworten.
Was man nicht auf den ersten
Blick sieht: Auch die Haltestelle
ist Teil der Ladestation. Denn in
einem fast mannshohen Kasten
befindet sich eine von zwei Kiihl-
einheiten. Die zweite Kiihleinheit
kann man sich im Detail anschau-

An der Info-Haltestelle am Hauptbahnhof wird erklért, wie die Elektro-Busse
und das Aufladen der Elektro-Busse funktionieren.

en. Denn das Gehiuse findet sich
nur einige Schritte entfernt und
sieht aus wie eine Litfaftsiule mit
groftem Fenster. Dahinter sind
Kiihlaggregate zu finden.

Kiihlung ist notwendig, denn
Steuerelektronik sorgt dafiir, dass
aus Gleichstrom Wechselstrom
wird. Die Eingangsspannung be-
triigt 600 Volt. Das ist auch die
Spannung, mit der die Straften-
bahnen versorgt werden.

Die Ladestationen der Elektro-
Busse, am Hauptbahnhof und am
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Fote: Jom Stadwea.

Ring/Hamburger Strafte, liegen
darum auch in der Nihe der Stra-
ftenbahnlinien. Dadurch erreicht
der Strom aufkurzem Weg die La-
destationen, was Kosten spart.
Diese Leistungselektronik, die
die Spannung wandelt und regelt
sowie die Ladeplatten mit Wech-
selstrom versorgen, befinden sich
in zwei Schichten links und rechts
der Info-Haltestelle. Sie sind in
doppelter Ausfithrung vorhanden,
denn am Hauptbahnhof befinden
sich zwei Ladeplatten. Die Plat-

Das Elektronik-Geh&use siehtaus

wie eine LitfaBs8ule.  Foto: Danida Nelsen
ten selbst, die die Spule enthalten,
um ein elektromagnetisches Feld
aufzubauen, befinden sich auf der
Bahnhofsseite der Haltestelle.
Dort werden auch spiter die Elek-
tro-Busse der Linie M19 zum La-
denhalten.

Und nicht nur sie. Denn mit
zwei Millionen Euro fordert das
Bundesverkehrs- Ministerium
weitere Forschungen. Nicht nur
Elektro-Busse, auch andere Elek-
tro-Fahrzeuge sollen berithrungs-
los aufgeladen werden. Die zweite

Stand: 12.12.2013

INDUKTIVE AUFLADUNG

Die Elektro-Busse werden
beriihrungslos nach dem In-
duktionsverfahren mit Strom
versorgt. Zwei Spulen sind
dazu nitig. Eine Spule befin-
det sichin einer Ladeplatte
inder Strale. Die zweite
Spule befindet sich im Bus.
Fahrt der Bus auf die Lade-
platte und ist als berechtig-
tes Fahrzeug erkannt, baut
sich zwischen beiden Spulen
ein Magnetfeld auf. Der La-
destrom wird elektromagne-
tisch und damit berihrungs-
los von einer Spule auf die
andere Spule Ubertragen.

Ladeplatte am Bahnhof macht
Tests miglich.

Der Ladevorgang der Elektro-
Busse ist iibrigens absolut un-
spektakulir. Frank Brandt, Pro-
jektleiter der Verkehrs-AG, be-
schreibt ihn so: ,Der Fahrgast
bekommt die Energieaufnahme
gar nicht mit, denn das schnelle
Laden mit 200 Kilowatt Ladeleis-
tung verlingert die fahrplanméfi -
ge Standzeit an der Hamburger
Strafte und am Hauptbahnhof
nicht.*

© BZV Medienhaus GmbH, 2013
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Staatssekretdr Rainer Bomba (5. v. ) aus dem Bundesministerium fiir V erkehr, Bau und Stadtent-

wicklung (BMVBS) iibergab an der Bus-Endhaltestelle am Braunschweiger Hauptbahnhof die erste
Ladestation im 6ffentlichen Raum zur induktiven Ladung von Elektrobussen im Linienverkehr frei.

Staatssekretdr Rainer Bomba gibt erste Ladestation fiir induktive Ladung fr ei:

Schnellladung im
Probebetrieb

Braunschweig. Staatssekretar
Rainer Bomba aus dem Bundes-

ministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) Uiber-
gab an der Bus-Endhaltestelle am
Braunschweiger Hauptbahnhof
die erste Ladestation im 6f fent-
lichen Raum zur induktiven La-

dung von Elektr obussen im Li-
nienverkehr frei.

In einer Oldtimer-Tram aus dem
Jahr 1897, die eine Briicke von
der ersten elektrisch betriebenen
Tram in Braunschweig zur ersten
rein elektrisch gefahrenen Busli-
nie der Braunschweiger Verkehrs-
AG bildet, fuhren der Staatsse-
kretéar, der Oberbirgermeister der
Stadt Braunschweig, Dr . Gert
Hoffmann, sowie V ertreter der
Projektpartner in die neu einge-
richtete Haltestelle ein. Hier be-
gruBte Georg Hohmann, Vorstand
der Verkehrs-AG, die Gaste und
hob die Bedeutung des Projektes
.emil = Elektromobilitat mittels in-
duktiver Ladung*“ als erste An-
wendung einer vollelektrisch und
induktiv betriebenen Buslinien im
Linienverkehr flr die Verkehrs-AG
und Stadt Braunschweig hervor.
Staatssekretédr Bomba beglick-
winschte die Pr ojektpartner
Bombardier (Ladetechnik PRI-
MOVF-), die TU Braunschweig
(Entwicklung und Projektbeglei-
tung), BSIENERGY (Ener giebe-
reitstellung) sowie die Braun-
schweiger Verkehrs-AG (Projekt-
steuerung, Linienverkehr im
OPNV) zu dieser bundesweit erst-
maligen Projektumsetzung. Das
Bundesministerium flr V erkehr,

Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) fordert diese fir den
OPNV wegweisende Entwicklung
mit rund drei Millionen Euro.

In einer Projektskizze erlauterten
die Partner den Stand der
Entwicklung dieses Projektes. Die
Elektrobusse sollen auf der zwolf
Kilometer langen Braunschweiger
Ringlinie M19 eingesetzt und so-
wohl wéhrend des Stopps an Hal-
testellen auf dem Linienweg als
auch im Busdepot geladen wer-
den kénnen.

Nach dem Einbau der induktiven
Ladestationen am Hauptbahnhof,
dem Busdepot und der Haltestel-
le an der Hambur ger StraBe so-
wie ersten Tests der Infrastruktur,
tritt das Projekt nun in seine ent-
scheidende Phase. Mit dem ,La-
borbus” und der von Bombardier
entwickelten PRIMOVE Technik
wird die beriihrungsfr eie
Schnellaufladung erstmals im 6f-
fentlichen Bereich getestet. Im
Anschluss daran wird ab Dezem-
ber 2013 der Elektro-Soiobus der
Firma Solaris auf der Ringlinie
M19 als erster rein elektrisch be-
triebener Linienbus im OPNV in
Braunschweig verkehren.

Nach der abendlichen Gesamt-
aufladung im Depot bendétigt der
Elektrobus im Linienbetrieb nur
noch kurze ,Zwischenladungen®
fur die taglichen Linienfahrten.
»Der Fahrgast bekommt die Ener-
gieaufnahme gar nicht mit, denn
das schnelle Laden mit 200 kW
Ladeleistung verlangert die fahr-
planméBige Standzeit an der
Hamburger StraBe und am
Hauptbahnhof nicht“, erlautert

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Frank Brandt, Pr ojektleiter der
Verkehrs-AG den Vorteil der in-
duktiven Ladung tber das PRI-
MOVE System.

Der Fahrgast hort auBer der Kii-
maanlage des Busses kaum noch
Fahrgerdusche, was zu einem
deutlich héheren Fahrtkomfort
und geringerer L&rmemission im
urbanen Raum flhrt. Fir die Jah-
resmitte 2014 ist dann als er neu-
ter Meilenstein der Einsatz von 18
Meter langen elektrischen Ge-
lenkbussen der Firma Solatis auf
der M19 geplant. Ziel der V er-
kehrs-AG ist ein r ein elektrisch
betriebener Linienverkehr der
Ringlinie Mig im téglichen 10-Mi-
nuten-Takt zu den Hauptver-
kehrszeiten.

»Elektrische Gelenkbusse sind
derzeit noch Uberhaupt nicht am
Markt verfigbar, erklart Brandt.
,Die Busse sind ber eits in der
Entwicklung und wir sind sehr
zuversichtlich, dass diese eben-
falls puinktlich eingesetzt werden
kénnen®.

Zusatzlich eingeweiht wurde an
der Ladestation am Hauptbahn-
hof eine Projekthaltestelle, in der
Grafiken auf Schautafeln und
animierte Filme die hoch innova-
tive Ladetechnik in ihr en einzel-
nen Schritten veranschaulichen.
Stroer — Deutsche Stadtemedien
GmbH konfigurierte den dafir
genutzten Bildschirm.

Die Projekthaltestelle soll inter-
essierteri Besuchern, Schulklas-
senund  Fachleuten kiinftig
gleichermaBen als Informations-
quelle mitten im ,,Geschehen”
der induktiven Ladung dienen.

Stand: 12.12.2013
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Busse laden per Induktion auf

Am Hauptbahnhof wird die erste induktive Ladestation im 6ffentlichen Raum eingebaut

Schnellladung per Induktion
—das ist jetzt nicht nur im Busde-
pot der Verkehrs-AG moglich,
sondern auch bald am Haupt-
bahnhof. Ab Ende 2013 soll der
Elektrobus auf der Ringlinie M19
verkehren. Damit ist das Bundes-
forschungsprojekt ,emil — Elek-
tromobilitdt mittels induktiver
Ladung“ ein weiteres Stiick vor-
angekommen. An der Endhalte-
stelle der M19 am Hauptbahnhof
wird die erste induktive Ladesta-
tion im 6ffentlichen Raum einge-
baut. Sollen die Elektrobusse im
Busdepot vor allem nachts gela-
den werden, soll der Ladevor-

gang am Hauptbahnhof tagsiiber
wéhrend des Linienbetriebs
stattfinden. Die Aufladung dau-
ert bis zu elf Minuten — reguldre
Standzeit zwischen Ende und
Start eines Busumlaufs.

Eine weitere Ladestation be-
findet sich an der Haltestelle
Hamburger Strafle auf dem
Wendenring. Sie wird von Elek-
trobussen im Linienverlauf ange-
fahren. Hier wird wahrend des
Fahrgastwechsels in circa 30 Se-
kunden geladen werden.

Im Internet zeigt unter
www.verkehrs-ag.de/emil  ein
Trickfilm, wie es funktioniert. j

nana-Nahverkehrsnachrichten, 20.09.13

Erste Ladestation fiir
Primove-Busse in Betrieb

Bombardier Transportation hat am

10. September gemeinsam mit der

Braunschweiger Verkehrs-AG die erste

induktive

Hochleistungs-Ladestation

fir Primove-Elektrobusse in Betrieb ge-
nommen. Ein E-Bus wurde tiber die
weltweit erste induktive Hochleistungs-
Ladeplatte am Braunschweiger Haupt-
bahnhof in einer Echtzeitdemonstration
geladen, teilt Bombardier mit. Ab De-
zember dieses Jahres will die Verkehrs-

AG zusammen

mit Bombardier die

Bus-Ringlinie M 19 auf Elektrobetrieb
umstellen. Der Fahrgastbetrieb soll zu-
nachst mit einem 12 m langen E-Solo-
bus beginnen. (mab/ht)

7

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Die neue Ladestation am Hauptbahnhof.

Stand: 12.12.2013

Foto: oh
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Bombardier commissions
world’s first inductive fast
charging bus station in Germany

12 September 2013

Bombardier Transportation has
unveiled the world's first
high-power inductive bus charging
station at Braunschweig Central
Station in Germany.

The charging station was
designed for PRIMOVE electric
buses in Germany and has been
launched in partnership with the
local transport operator

Braunschweiger Verkehrs-AG.

Beginning December 2013, Braunschweiger Verkehrs-AG and
Bombardier will change the service on the inner-city circular bus line
M19 for a more environmentally friendly operation.

The development will mark the first time that electric buses will replace
conventional buses.

Passenger services will begin with a 12m-long electric solo bus,
followed by 18m articulated e-buses from the manufacturer Solaris.

Each electric bus will be equipped with the wireless PRIMOVE fast
charging system and the new PRIMOVE high-power batteries.

The new inductive charging system will have a charging pad with an
output of 200kW and will be used in Braunschweig to charge electric
buses.

The PRIMOVE high-power charging pad is installed beneath the
surface of the road, while the wayside electrical installation is
integrated underground at the bus stops.

The cooling units for the power electronics "The
have been integrated into an advertising pillar .
at the Braunschweig central station and into developmgnt will
the bus stop. mark the first

With the PRIMOVE range, Bombardier said ~ time that electric
that it is smoothing the transition of transport  physes will
providers and vehicle makers to electric
mobility for all electric vehicles, including replace .
trams, buses, commercial vehicles and cars. conventional

According to Bombardier, the commissioning  OUSES."

of the first PRIMOVE fast charging station for

electric buses in Braunschweig demonstrates that this vision is no
longer just a dream but is becoming a reality.

In addition to Braunschweiger Verkehrs-AG and Bombardier, the
Braunschweig Technical University and the energy provider BS Energy
are involved as partners.

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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14 Neue Westpost

Bald fahrt ,,emil™ iiber’'n Ring

Noch bis Dezember wird es wohl
dauern, dann werden wir ,emil” auf
der Linie der M 19 sehen, wie er von
Hauptbahnhof auch uiber den westli-
chen Ring zum Hauptbahnhof fahrt.
Aber, wer ist ,emil“?

Es ist zundchst ein Solobus der Braun-
schweiger Verkehrs-AG. Er hat seinen
Namen nach: ,Elektromobilitdt mittels
induktiver Ladung”. Und er wird bis
Mitte 2014 nach der Versuchsphase
funf Briider als Gelenkbusse, alle mit
dem Namen ,emil” bekom-
men. Sie dienen der Pra-
xiserprobung eines neuen
umweltfreundlichen Buskon-
zeptes, das so erstmalig in der
Welt in Braunschweig seine
Tauglichkeit im offentlichen
Stadtverkehr beweisen soll.
Wir am westlichen Ring wer-
den miterproben. Wie ,emil”
aussieht, zeigt unser Bild.
Was ist neu und besser an
yemil“? Er erzeugt keine Ab-
gase auf den Stralen der
Stadt. Er verbraucht keine fos-
silen Brennstoffe, also keinen
Diesel aus Erdol, das eines Ta-
ges verbraucht sein wird. Er fahrt elek-
trisch, also mit erneuerbaren Energien
aus Windkraft oder Photovoltaik. Und
er ist leise — bis auf die Abrollgerausche
der Reifen und die Klimaanlage.
Damit ,emil” fahren kann, braucht er
Strom. Strafenbahnen und O-Busse
haben Oberleitungen und versorgen

Baby-Basar

Q So 13.10.2013

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

sich so standig damit. ,emil” braucht
dafiir Batterien. Die muss er mit sich
rumschleppen und immer wieder auf-
laden. Frither war daftr eine Steckdo-
se notig. Heute geht es ohne, namlich
induktiv”. So wie bei einer modernen
Elektro-Zahnbiirste.

Das Ladesystem mit den Batterien
kommt vom Hersteller Bombardier, ei-
ner kanadischen Firma, die bekannt ist
durch Eisenbahn- und Flugzeugbau. Es
heift ,primove”. Der Bus drumherum

i

ist aus Polen, ein Solaris Urbino. Sola-
ris-Busse kennen wir, Sie fahren schon
seit einigen Jahren bei der Verkehrs-
AG. Das Antriebssystem stammt von
Vossloh Kiepe aus Deutschland. Also
— internationale Zusammenarbeit!

Dazu kommen noch aus Braunschweig
die drei Institute der Technischen Uni-

Stand: 12.12.2013

versitdt — elenia, IMAB und iVA . Sie
begleiten die Praxiserprobung, wobei
IMAB schon seit 1995 iiber beriih-
rungsfreie induktive Energieiibertra-
gung forscht, etwa fiir die Magnetbahn
Transrapid. Weitere Partner aus Braun-
schweig sind die Verkehrs-AG und BS
| Energy.
Zwar war ,emil” schon in Braun-
schweig — mit einem Tieflader aus
Polen. Aber er ist noch nicht ganz er-
wachsen und fertig. Jetzt fahrt er nur
25 km/h. Bis Dezember wird
er weiterentwickelt und fahrt
dann 65 km/h. Aufgeladen
wird er mit einer Ladeleis-
tung von 200 kW. Erstaun-
lich: Im Depot ist er in 15
min voll geladen, am Haupt-
bahnhof, wo jetzt die erste
offentliche Ladestation ein-
geweiht wurde, wird er bis
zu 11 min zwischen zwei
Umlaufen nachgeladen. An
den Haltestellen Hamburger
StrafRe und spater Rudolfplatz
braucht es beim Halt nur 30
sec, um wieder mehr Kraft
Janken®.
Wer mehr Gber ,emil” sehen moch-
te, kann dies im Internet unter: www.
verkehrs-ag.de/emil oder an der emil-
Projekthaltestelle am Hauptbahnhof
(Richtung Heinrich-Bissing-Ring,
Haéhe Volksbank).
Eine Erkenntnis von Oberbiirgermeis-
ter Dr. Gert Hoffmann: Braunschweig
ist, mal wieder an der Spitze des Fort-
schritts — 1904 gab es die erste Busli-
nie Braunschweig — Wendeburg, 2013
kommt der umweltfreundliche indukti-
ve Elektrobus!
Text/Foto
Hans Ochmann
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Testphase: Erste beriih-
rungslose Ladestation
fiir Elektrobusse im
offentlichen Raum

Am Braunschwelger Hauptbahnhof wurde
Mitte September die weltweit erste Gffent-
liche Ladestation zur ber(ihrungslosen
Aufladung von Elektrobussen in Betrieb
genommen., Ab Dezember wird die Braun-
schwelger Verkehrs-AG zusammen mit
Bombardier die zentrale Bus-Ringlinie M19
auf umweltfreundilchen Elektrobetrieb
umstellen. Der Fahtgastbetrieh beginnt mit
elnem 2wilf Meter langen E-Solobus. Ab dem
Friihjahr 2014 sollen dann 18 Meter lange
E-Gelenkbusse unterwegs sein.

Emil hieifit das Projekt, das nun in die entschel
dende Phase eintritt. Die Abkiirzung steht fir
Elekiromobilitit mittels Induktiver Ladung,
Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau

unid Stadtentwicklung Rirdert diese flir den
OPNV wegwelsende Entwicklung mit nund
drei Milllonen Euro. Die Elekirobusse sollen
aufeiner Linge von zwil Kilometemn einge-
setzt werden und sowohl wihrend des Stopps
an Haltestellen auf dem Linfenweg als auch
im Busdepot geladen werden ktinnen. Nach
der abendlichen Gesamtaufladung Tm Depot
bendtips der Elektrobus Im Linlenbetrieb indes
nur noch kurze Zwischenladungen. »Der
Fahrgast bekommt die Energieaufnahme gar
nicht mit. Das schnelle Laden mit 200 Kilowatt
Ladeleistung verlingert dle fahrplanmaiige
Standzeit an der Hamburger Strafie und am
Haupthahnhof nichis, erifutert Frank Brandt,
Projektielter der Verkehrs-AG. Aulier der
Klimaanlage werden Fahrgiste des Busses
kaum noch Fahrgeriusche hiiren, was 2u
elnem deutlich hdheren Fahrtkomfort fihre.

Mit einem Laborbus und der von Bombardier
entwickelten Primove Technlk wird die berilh-
rungsirele Schnellanfladung min erstmals im
tiffentlichen Raum getestel. Die Projekthaltestelie
Ist dabel auch Informationsquelle Mir interessierne
Birper— mit Schautafeln und animierten Fllmen.

Radteam der Landes-
sparkasse wagte erneut
USA-Durchquerung

4810 Kilometer quer durch die USAz Zum
rweiten Mal nach 201 | stellten sich zwei
Teams der Landessparkasse dleser Herausfor-
derung. Mitte Juni waren sie beim hirtesten
Radrennen der Welt unterwegs, dem Race
Actoss Ametica. »Das Rennen mit 100 Mann-
schaften st nicht nur Sportabenteuer, sondern
auch etne riesengrofie Spendensammel-
Maschined, 5o Teamehef Dr. Lutz Tantow.

Hinter der Zwelergruppe » DCM Aviation
Highfligher« und der Vlererstaffel sHausinvest:
Racingteamu standen Unternehmen aus der
Finanzwirtschaft, ein Flugzeugtriebwerk- und
ein mmobilienfonds, die Vertriebspariner der
WNord/LB sind. Heimische Firmen erginzien
den Spansorenpool, darunter die Welfen-
akademie und [TUBS. Aerodata sorgie fiir
Navigatlon imd Satelliten-Kommunikation, die
H & D International Group betretite den Online
Auftritt. Befiligelt wurden die Ausdaversportier

rudem durch Nahrungserginzung von Squeezy
Mutrition und Wolters-Malz.

[Dias Vierer-Team errelchte die Zledlinle In
Annapolis/Maryland nach knapp sieben Tagen.
Die Zwelermannschaft musste nach elnern Sturz
das Rennen abbrechen. Erltis der Charlty-Aktion:
5400 Euro filr Projekte der Mukoviszidose-

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013 Stand: 12.12.2013
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FAHRZEUGISITECHNIK

Erste Ladestation am Hauptbahnhof offiziell in Betrieb genommen

-€mil” erkundet Braunschweig

von Christian Marquordt, Bonn

Solaris Urbino 12 electric neben der in einer LitfaBséule untergebrachten Kithl-
einheit fiir eine der Ladestationen am Hauptbahnhof

In Braunschweig, Niedersachsens zweitgroBter Stadt, arbeitet man daran,
ein neuartiges Verkehrssystem einzurichten den batteriebetriebenen
Elektrobus, der mit relativ kleinen Batterien auskommt, weil er unterwegs
auf seiner Linic an speziell ausgestatteten Zwischenhaltestellen immer
wieder aufgeladen wird. Das Projekt hat auch einen Namen: ,emil* - in
Braunschweig schreibt man diesen Projektnamen mit einem kleinen .¢"
am Anfang. Und .emil" steht fiir .Elektromobilitat mittels induktiver
Ladung” ,stadtverkehr" berichtete in Heft 3/2012.

~emil” und seine Linie
Eine erste Linie, die mit diesem neuen System bedient werden wird, ist

bereits festgelegt. Braunschweig besitzt etwas ziemlich Seltenes: einen
Rinn-Strafenzua. der [fast] aeschlassen die Innenstadt umsehliefit Auf

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Am Hauptbahnhof wird eine der beiden Ladeplatten eingebaut
Aufnahmen ohne anderen Vermerk: C. Marquordt

ab Sommer 2014 soll sie dann nur noch mit Elektrobussen bedient
werden,

Lieferant dieser Batteriebusse wird der polnische Hersteller Solaris sein.
Von ihm wird im Dezember der erste Wagen kommen. Der wird ein 12 m
langer Solowagen vom Typ .Solaris Urbino 12 electric® sein. Und er soll
noch vor dem Jahresende in den Einsatz auf Linie ,M 19" gehen,

Bis Mitte 2014 werden ihm finf 18 m lange Gelenkwagen vom
Solaris-Typ ,Urbino 18 electric” folgen, die die restlichen Kurse auf der
Linie tbernehmen werden. Doch halt, vielleicht wird doch noch ein
Dieselbus auf der Linie ,mitschwimmen" missen die Fahrgastzahien
seien in letzter Zeit so gestiegen, dass man an eine Verdichtung des
Angebots denken miisse...

Linie ,M 19" ist 12 km lanqg und verkehrt vom Hauptbahnhof Giber den
dstlichen. den nérdlichen. den westlichen und den siidlichen Rina zuriick

Stand: 12.12.2013 S. 23
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der mit Strom aufzuladen. Aber es gibt auch
zwei Unterwegshaltestellen, an denen die Wa-
gen nachgeladen werden. Hamburger Strale
und Rudoifplatz. An diesen beiden Stationen
konnen die Elektrobusse jeweils 30 Sekunden
lang geladen werden. An der Haitestelle Ham-
burger Stralie ist eine spezielle, mit Rasenstrei-
fen vom ubrigen Verkehr abgeteilte Busspur an-
gelegt worden. Am Hauptbahnhof und an der
Hamburger StraBe trifft die .M 19" sich mit
StraBenbahnlinien, so dass die Stromversorgung
fur die Ladestationen der Elektrobusse an die In-
frastruktur der Bahn-Stromversorgung ange-
schlossen werden konnte. Was natlirlich einiges
an Kosten gespart hat. Anders am Rudolfplatz:
Hier gibt es keine StraBenbahnlinie in der Nahe,
und deshalb muss hier erst einmal die Infra-
struktur fir die Elektrobusse einschlicBlich ei-
nes Unterwerks geschaffen werden. Dic beiden
JUnterwegs-Ladestationen® wéren lbrigens von
der Speicherkapazitdt eines Solobusses her
nicht notwendig, Die Gelenkbusse bendtigen
mehr Energie und werden deshalb nach Bom-
bardier-Angaben zusatzlich an den zwei Zwi-
schenhaltestellen fiir wenige Sekunden nachge-
laden. Auch will man mit der Aufladung
Jzwischendurch” erreichen, dass die Batterien
der Busse moglichst lange leben. - Noch etwas:
Wihrend der nichtlichen Betriebsruhe im Bus-
depot werden die Batteriebusse natlirich auch
aufgeladen, und deshalb gibt es auch hier Ladestationen

Die induktive Aufladung der Batterien

Die Elektrobusse tanken® Strom, indem sic Qiber einer in die Fahrbahn
eingelassenen Ladeplatte halten, die 11 m? groB ist und 4 t wiegt. Sie
identifiziert Uber ihre Fahrzeugerkennung den Wagen. Der Bus senkt sein
JLademodul® zur Ladeplatte hin ab, und durch Induktion bezieht er von
unten seinen Strom, mit dem er weiterfahren kann.

Der kleine Rampini hat sein Lademodul zur Ladeplatie abgesenkt
Aufnahme: BSVAG

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Fartigtailbox mit der .primaren Leistungselektronik™
einer Ladestation im FuBweg am Hauptbahahol

Die induktive Aufladung von Fahrzeugen
und die dazuachdrende Ladetechnik hat Bom-
bardier entwickelt; das System wird unter dem
Namen ,Primove” vermarktet, Auf einem Test-
gelande im belgischen Lommel hat es sich im
Versuchsbetrieb mit cinem Bus bereits be-
wihrt. Auf einer Versuchsstrecke am Augsbur-
ger Messegeldnde hat Bombardier im Ubngen
auch schon eine induktiv betriebene StraBen-
bahn, die keine Oberleitung mehr bendtigt, er-
folgreich vorgefihrt [.stadtverkehr® 7-8/2012,
S, 6-9; dort findet sich auch eine detaillierte
Beschreibung der Funktionsweise des Primo-
ve-Systems). Und Bombardier hat bei Primove
sorgfaltig darauf geachtet, dass die elektro-
magnetischen Wellen beim Aufladen so gut
abgeschirmt werden, dass weder im noch ne-
ben dem Bus schidliche Strome auftreten (die
zum Beispiel Herzschrittmacher beeintrachti-
gen konnten). - Ubrigens ist am Braunschwei-
ger Projekt .emil® auch das Institut fur efektri-
sche Maschinen, Antriebe und Bahnen (IMAB)*
der Technischen Universitat Braunschweig un-
ter Leitung von Professor Meins beteiligt.

Feierliche Erdffnung
der Ladestationen

Am 10. September 2013 wurden mit einer of-
fiziellen Erdffnungsfeier die beiden Ladesta-
tionen am Hauptbahnhof in Betricb genommen. Zahireiche Reprasentan-
ten von Bund, Stadt und Braunschweiger Verkehrs-AG (BSVAG) reisten
dazu ebenso sinn- wie stilvoll mit Braunschweigs ditestem elektrischen
Verkehrsmittel an, einem StraBenbahn-Tricbwagen vom Baujahr 1897 (ei-
nem wirklichen Schmuckstick, das urspringlich aus Kiel stammt und vor
der Indienststellung in Braunschweig liebevoll im polnischen Krakau re-
stauriert worden ist). Staatssekretar Rainer Bomba vom Bundesverkehrs-
ministerium Gberreichte einen Scheck tber fast zwei Millionen (genau
1.987.000) EUR, mit dem der Bund Braunschweigs Elektrobus-Projekt
.emil" schon zum zweiten Mal fordert (ein erster Scheck Giber 3 Mio. EUR
erreichte die Braunschweiger Verkehrs-AG schon im Frihjahr 2012},
Georg Hohmann, Chef der BSVAG, erklarte kurz, warum man sich in
Braunschweig im Projekt ,emil® engagiert. .Unsere Busse” so sagte er,
Jerbrauchen vier Millionen Liter Dieselkraftstoff im Jahr. Und Dieseldl
wird nicht billiger, sondern teurer werden. Zudem ist absehbar, dass di¢
Erddivorrate zu Ende gehen.”

Ladestationen und Fahrzeuge

Die Ladestationen fiir Braunschweigs Batteriebusse sind vom Typ Primo-
ve Laden 200" d.h, sie haben eine Ladeleistung von 200 kW. Nach Bom-
bardier-Angaben handelt ¢s sich dabei um die weltweit ersten induktiven
Ladeplatten fiir 200 kW im offentlichen Raum. Die Ladestationen beste-
hen aus je einer Ladeplatte, die eine Spule sowie ein Modul zur Fahrzeug-
erkennung enthalt. In der Spule wird das elektromagnetische Feld
aufgebaut, mit dem die Energie in das (sekundirseitige) Energieaufnah-
mesystem des Elektrobusses ubertragen wird. Der Ladevorgang wird von
einer primaren Leistungselektronik geregelt, welche in einer rund 4,4 m?
groBen und fast 6,5 t schweren Fertigteilbox im FuBweg an der Haltestelle
L.unsichtbar® untergebracht ist. Diese beinhaltet den Wechselrichter so-
wie Bauteile, die zur Steuerung der Anlage notwendig sind. Die Lei-
stungselektronik muss gekihit werden, und fir die Unterbringung dieser
Kizhlung hat man sich in Braunschweig etwas einfalien lassen. Am Haupt-
bahnhof ist Kiihleinheit 1 - fiir Ladestation 1 - in einer Wartehalle" wie
sie an Haltestellen stehen, untergebracht, Kuhleinheit 2 sogar in einer
LitfaBsaule. Versorgt werden die Ladepunkte von einem Unterwerk mit
Gleichstrom von 600 V. - Nebenbei wird die ,Wartehalle® genutzt, um
{iber das Projekt .emil" zu informieren nicht zuletzt 1auft hier ein Trick-
film, der die Technik vorsteilt,

Bei der feierlichen Inbetricbnahme der beiden Ladestationen am
Hauptbahnhof waren auch zwei Batteriebusse mit induktiver Aufladung

stadtverkehr 10/13 (58, Jahrgang)
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Stadtverkehr, Oktober 2013

[EH DI

dabei. Sie zeigten auf Demonstrationsfahrten, wie und vor allem dass das
System Primove funktioniert. Einer der beiden Wagen war ein Bus des
Typs, der ab Dezember auch in Braunschweig eingesetzt werden wird, will
sagen ein 12 m langer, ausgewachsener Solaris Urbino 12 electric. Der an-
dere war deutlich kleiner, denn bei ihm handelte es sich um einen Midi-
bus des italienischen Herstellers Rampini vom Typ L Alé electric” Den Ur-
bino hatte Solaris zur Prasentation mitgebracht. Der kleine Rampini kam
im Gefolge von Bombardier nach Braunschweig, denn mit ihm wird schon
seit geraumer Zeit das Primove-System auBerhalb jenes Testgelandes in
Lommel erprobt. Deshalb wird er auch als Laborbus® von Bombardier be-
zeichnet,

Der Solaris Urbino 12 electric ist 2,55 m breit; hat ein Leergewicht von
13.000 kg und kann mit 34 Sitz- und 41 Stehplitzen insgesamt 75 Fahr-
gaste befdrdern. Seinen Fahrstrom speichert er in einer Lithium-lonen-
Batterie des Typs ,Primove Batterie 60° dic ihren Platz links im Heck des
Busses gefunden hat, und zwar (zum Teil) unter einer Abdeckhaube im In-~
nenraum des Wagens. Das kostet - Batterien beanspruchen eben etwas
Raum - zwei Sitzpldtze. Der Speicher hat einen Energiegehait von 60
kWh. Die elektrische Ausristung des Fahrzeugs stammt von Vossloh
Kiepe. Der Antriebsmotor leistet 160 kW. Er ist nicht wie beim Dieselbus
im Heck des Wagens eingebaut, sondern in der Nihe der Antriebsachse,
auf die er seine Kraft mit einer kurzen Welle Gbertragt. Auf dem Dach des
Busses finden Hilfsaggregate des elektrischen Antriebs ihren Piatz In je-
nem Raum im Heck des Wagens, in dem ein Dieselbus seinen Motor hat,
steht links vor allem die Lithium-lonen-Batterie  Sie ragt nach oben, wie
wir schon sahen, auch noch in den Fahrgastraum. Im Gbrigen geht es hier
sehr . ibersichtlich® zu.

Sehr dhnlich ist auch der Solaris-Gelenkbus vom Typ Urbino 18 elec-
tric* wie er ab 2014 in Braunschweig zum Einsatz kommen wird. Erist 18

www.stadtverkehr.de

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

SRR LA |

m lang und soll ein Leergewicht von ca, 17.000 kg haben. Da Solaris noch
keinen Wagen dieses Typs fertiggestellt hat, kann zurzeit noch keine ge-
naue Zahl fir Sitz- und Stehplatze angegeben werden. Unterschiedlich
gegeniiber dem Solowagen ist dic Batterie, in der der Fahrstrom gespei-
chert wird: sie ist beim Gelenkwagen vom Typ Primove Batterie 90" (90
kWh). Die elektrische Ausriistung wird wiederum von Vossloh Kiepe kom-
men und der Elektromotor eine Leistung von 240 kW haben. am

Links im Heck des Solaris steht die Speicherbatterie unter einer Abdeckhaube,
auf der zwei Sitze montiert sind.

Stand: 12.12.2013
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Regionalverkehr, November 2013

Technik

Mitten im Geschehen

Ende des Jahres startet in Braunschweig der erste Elektrobus im planmiiigen Linienverkehr,

der seinen Strom induktiv iiber Schnellladestationen im offentlichen Raum bezieht,

TEXT: TIM SCHULZ FOTOS: REGIONALVERKEHR PLAN: RRAUNSCHWEIGER VEREENRE-AG

entscheidende Phase: Am 10, September 2013 gab

Stamissckretdr Rainer Bomba aus dem Bundesministeri-
um fur Verkehr, Bau und Stadrentwicklung [BMVBS) am
Hauptbahnhol die erste Ladestaton im Ofentlichen Raum zur
induktiven Ladung von Elekiobussen Im Linjenverkehr fref
(siehe Regionalverkehr 4-2013). In einer Oldtimertram aus dem
Juhr 1897, die cine Bricke von der ersten elekirischen Stralen-
bahn in Braunschwelg zur ersten reln elekirisch gefahrenen
Buslinic der Braumschweiger Verkehrs-AG (BSVAG) schlug,
fukren der Staatssekretir, der Oberblirgermeister der Stadt
Braunschweiy, Dr. Gerl HolTmann, sowie Vertreler der Projek(-

D a5 Braunschweiger Elekmobusprojektr emil geht in die

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

parmer In die neu elngerichirte Haliestelle vin, Hier begrilfoe
BSVAG-Vorstand Georg Hohmann dic Giste und hob die
Bedeurung des Projekis emil [Elektomobilitat mittels indukii-
ver Ladung) hervor. Ab Dezember dieses Jahres soll auf der
Ringlinie M19 planmibig ein Elektrubus verkehren. Zum Eip-
saiz kommi ein swilf Meier langer Solobus des Typs Urbing 12
electric von Solaris, der Mitie 2014 von Zundchst vicr Elekiro-
gelenkbussen desselben Herstellers erganzt werden soll. Zig|
der BSVAG st eln rein elekirisch betrichener Limienverkehr mi
Gelenkbussen im thglichen 10-Minuten-Take,

Die Elekmobusse sind bzw. werden mit dem Kabellosen
PRIMOVE-Schmellludesystem sowie den neuen  PRIMODVE-

Stand: 12.12.2013
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Hochleistungshatterien von Bombardier Transportation aus-
geriietet, In Braunschweig kommit damit das weltweil erste
indukiive Ladesysiem gum Einsatz, dus mil viner Leistung von
200 Kilowatt Elektrobusse [#dt. Die Fahrzeuge werden dber
Macht im Busdepot voll aufgeladen, wo ebenfalls eine indukti-
ve Ladestation errichter wurde. Aullérdem kinnen die Elekro
busse steckerbasivi L aulgeladen werden. Fir den reibungslosen
Verkehr auf der zwdlf Kilometer langen Strecke reicht dem
Soiobus das Nachladen der Batterien wihrend der reguliren
elfminiitigen Standzeit am Haupthahnhof Hier cteht eine kon
taktlose Ladestation in Gestall von ewei in den StraBenbelay
cingelassenen Ladeplatten zur Verfiigung. Die 18-Meter-
Gelenkbusse bendtigen mehr Encrgie als der Solcbus und wer-
den deshalb zusiiizlich an der Zwischenhaltestelle Hamburger
Strafle in 30 Sckunden nachgeladen. D Baw viner weileren
Ladestation an der Haltestelle Rudolfplatz ist optional verdese-
hen. Das Ladekonzept sichert eine maximale Lebensdaver der
Batterien sowie einen unterbrechungsfreien Betrieb mit einer
sauberen C-Mobilititslosung.

Fiir die Fahrgiste bleibt das PRIMOVE-System weitgehend
unsichtbar: Die in Beton eingelassene Hochleistungsladeplatte
ist nnter der Fahrbahnoberfliche installiert. Auch die primar-
scitige Leistungsclcktronik ist unterirdisch an den Halvestellen
verhaut. Die Kahleinheiten fir die wegseitige Leistungselektro-

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Yo die primére Lelistungtelektrmnik, die den Girichatram sus dem
Unterwerk in Wechsclstrom zur Abgabe an dic Ladcplatte umwandelt.

nik wurden am Haupthahnhof geschickr in einer Litfalisiule
und an der Haltestelle integriert.

Wurgefihrl wurde dic induktive Ladung am 10. Sepiember
2013 mit dem FRIMOVE-laborbus von Bombardier, einem
Midibus des italienischen Herstellers Rampini, da die |adeein-
heir des Urbino 12 electric, der im Dezember in den reguliiren
Falugasibeuick  geht, zu dicsem  Zelipunkr moch  nicht
funktionsfihig war. Fir die Energieaufnahme senkt sich das

Stand: 12.12.2013
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Links: Qldtimerwagen 103 schiug die Brilcke ven der ersten elektrischen Strallenbahn zur ersten rein elektrisch gefahrenen Buslinie in
Braunschweig. Rechts: Ausgefahrenes Ladepad unter dem Bombardier-Laborbus, Unten: Die Ringlinie 12 mit den Ladestationen.

unterflur moniierie Ladepad auf Knopfdruck bis dicht dber die
Ladeplatte ab. Am Ende des Schnellladevorgangs fihrt das Pad
automatisch wieder ein, sodass der Weiterfahet nichts im Wege
steht. Fiir Probefahrten stand auch der Solaris-Bus bereit, der
zuvor im Betriehshof an der Steckdose aufgeladen worden war.
Im Immenraum unterscheider sich der Urbing 12 elecinc nur
wenig von seinen Dieselbrildern. Allerdings hirt der Fahrgast
aufer der Kiimaanlage kaum noch Fahrgerausche, was zu
einem deutlich hoheren Fahrkomfort und geringerer Larm-
emission im urhanen Raum fihrt

Am Projekt emil sind neben der BSVAG, Selaris und Bom-
bardier auch die Techmische Universitit Braunschweig, der
Energieversorger BS[Energy sowie der Disseldorfer Hersteller
Vossloh Kiepe beteiligt. Von Vossloh Kiepe stammi die elekiri-
sche Ausristung des Solobusses und der Gelenkeiige, die
Anfang Dktober 2012 bestellt wurden. Ein fllnfior Dus wunde
optional geordert. Die elelmische Ausriistung der Gelenkein-
heiten beinhaltet unter anderem eine modular aufgebaute Leis-
lungselekimonik, den 240-Kilowati-Traklionsmolor sowie das
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| Energicmanagement. Neben dem induktiven Ladesystem von

Bombardier wird aullerdem eine weitere Ladevarrichtung filr
eine steckerbasierte Ladung mit 32 Kilowatt installiert.

[¥as Projekt emil wird vom Bundesverkehrsministerium mit
rund drei Millionen Euro gefirdert. Zur Premiere am 13. Sep-
tember dhermeichie Staaissekreddr Bomba dem Braunschweiger
Oberbiirgermeister.  zugleich AufSichtsratsvorsitzender  der
Metropolregion Hannover Braunschweig Gottingen Wolfshusg,
einen Scheck des Verkehrsministeriums ir die weitere Forde-
nmg der induktiven Tadung im Rahmen des niedersfchsischen
Schaufensters Elektromobilitas

Zusitrlich eingewetht wurde an der Ladestation am Haupt-
bahnhof eine Projekthaltestelle, in der Grafiken auf Schau-
tafeln und animierte Filme aul einem grofen Bildschirm die
Ladetechnik in ihren einzelnen Schritten veranschaulichen.
Dic Mrojckthalicstclle sall inderessicrien Besechern, Schulklas-
sen und Fachleuten kiinftig gleichermafien als Informations-
quelle mitten im Geschehen der induktiven Ladung dienen.
Diargestelll wind unier anderem, wie der Strom [ diese Lade-
station direkt aus dem Unterwerk der Stadtbahnen in der Wen-
deschieife am Hauptbahnhof bezogen wird, Die Grafik machi
zudem deutlich, dass auvch die Nebenanlagen der unterirdi-
schen Ladetechnik stadtgestalterisch ansprechend in die jewei-
lige Umgebung integriert werden kiinnen. Denn der Ladevor-
gang, wie auch der fahrende Elektrobus selbst sind nicht nur
leise - auch die Infrastrukiur kann kaum wabmehmbar mit der
Umgebung verschmelzen,

Mit dem PRIMOVE-Porifolio bietet Bombardier Elekiro-
mobilitat aus ciner Hand: Dic vollstandig integricrte Technik
fiir Schienen- und Strafienfahrzeuge ermiglichi Stadten und
der Verkehrsindusirie den Aufbau clekirischer Nahverkehrssys-
teme ol wptisch stéwmle wod belichlich cinslnankemle
Obereitungen. Die Komplettlosung umfasst das induktive
Schuelliadesystem, die leichten, langlehigen Batterien und den
Anirieb, Derzeit arbeitet der Hersteller auch an der Umsetzung
des PRIMOVE-Systems filr elekirische Busse in Mannheim
[siehe Regionalverkehr 3-2013) und Berlin, wo acht Fahrzeuge
entsprechend susgestatiel werden sollen, sowie im belgischen
Briigge Fiir die chinesische Metropole Nanjing werden Stra-
Benbahnen mil PRIMOVE-Batterien ausgeslattet, ]

Stand: 12.12.2013
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Nahverkehrs-praxis, November 2013

Nachhaltige Mobilitat l@

Induktive Ladung von Elektro-
Linienbussen in Braunschweig

Am 10. September 2013 gab Staats-

sekretir Rainer Bomba aus dem Bun-

desministerium fiir Verkehr, Bau und - ¢
Stadtentwicklung (BMVBS) an der 2
Bus-Endhaltestelle am Braunschweiger i r—
Hauptbahnhof die erste Ladestation . 3 4
im offentlichen Raum zur induktiven D

Ladung von Elektrobussen im Linien-

verkehr frei. — <

Projel ni THITTHED e
Bomba begllickwiinschte die Partner ~ . & DS
des Projektes .emil = Elektromobilitdt S -
mittels induktiver Ladung” Bombar- o

-

dier (Ladetechnik PRIMOVE), die TU A pezember 2013 wird der 12 Mater lange Elektro-Solobus Urbino electric der Firma Solaris
Braunschweig (Entwicklung und Pro-  auf der Ringlinie M19 als erster rein elektrisch betriebener Linfenbus im OPNV in Braun-

jektbegleitung), BS|ENERGY (Energiebe-  schwelg verkehren.

reitstellung) sowie die Braunschweiger

Verkehrs-AG (Projektsteuerung, Linien-

verkehr im OPNV) zu dieser bundesweit erstmaligen Projektumsetzung Das
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwickiung (BMVBS) fordert diese
fiir den OPNV wegweisende Entwicklung
mit rd. 3 Mio €.

Die Elektrobusse sollen auf der 12
km langen Braunschweiger Ringlinie
M19 eingesetzt und sowohl wahrend
des Stopps an Haltestellen auf dem
Linienweq als auch im Busdepot geladen
werden konnen. Nach dem Einbau der
induktiven Ladestationen am Haupt-
bahnhof, dem Busdepot und der Halte-
stelle an der Hamburger StraRe sowie
ersten Tests der Infrastruktur, tritt das
Projekt nun in seine entscheidende
Phase. Mit dem ,Laborbus” und der von
Bombardier entwickelten PRIMOVE Tech-
nik wird die beriihrungsfreie Schnel-

laufladung erstmals im offentlichen
Bereich getestet. Im Anschluss daran

Von links: Carsten Miiller (Aufsichtsrat Verkehrs-AG), Manfred Pesditschek (Aufsichtsrat

Verkehys-AG), Maigarita Otschewska (Vorstand Solaris), Jeremie Desfardins (Primove), Rainer -
Bomba (Staatssekretis BMVBS), Frank Brandt (Verkehrs-AG), Georg Hohmann (Verkehrs-AG),  #ird ab Dezember 2013 der 12 Meter
Hennig Brandes (Zweckverband Grofraum Braunschweig, Raimund Nowak (Metropolregion). lange Elektro-Solobus Urbino electric

Nahverkehrs-praxis - Ausgabe 11-2013
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Linienverlauf M19 mit Ladestationen

der Firma Solaris auf der Ringlinie M19
als erster rein elektrisch betriebener
Linienbus im OPNV in Braunschweig
verkehren,

Nach der abendlichen Gesamtaufia-
dung im Depot bendtigt der Elektrobus
im Linienbetrieb nur noch kurze ,Zwi-
schenladungen” fiir die tdglichen Lini-
enfahrten. Der Fahrgast bekommt die
Energieaufnahme gar nicht mit, denn
das schnelle Laden mit 200 kW Lade-
leistung verldngert die fahrplanméRige
Standzeit an der Hamburger StraRe und
am Hauptbahnhof nicht.

Der Fahrgast hort auRer der Klima-
anlage des Busses kaum noch Fahrge-
rausche, was zu einem deutlich hheren
Fahrtkomfort und geringerer Lirmemis-
sion im urbanen Raum fiihrt.

Elektrische Gelenkbusse ab 2014
Fiir die Jahresmitte 2014 ist dann

als erneuter Meilenstein der Einsatz von

18 Meter langen elektrischen Gelenk-

Nahverkehrs-praxis - Ausgabe 11-2013

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

bussen auf der M19 geplant. Ziel der
Verkehrs-AG ist ein rein elektrisch
betriebener Linienverkehr der Ringlinie
M19 im taglichen 10-Minuten-Takt zu
den Hauptverkehrszeiten. Die Braun-
schweiger Verkehrs-AG hat dafiir im
Oktober 2013 vier 18 Meter Elektro-
Gelenkbusse beim Fahrzeughersteller
Solaris Bus & Coach bestellt. Verant-
wortlich fiir die komplette innovative
elektrische Ausriistung der ersten rein
elektrisch betriebenen Busse ist jetzt
das Unternehmen Vossloh Kiepe. Die
neuen Fahrzeuge sind in Deutschland
die ersten rein elektrisch betriebenen
18-Meter Batterie-Gelenkbusse, die fiir
den Einsatz im Linienverkehr entwickelt
worden sind. Vossloh Kiepe liefert fiir
die zu 100 % emissionsfreien Fahrzeu-
ge die elektrische Ausriistung. Diese
beinhaltet unter anderem eine modu-
lar aufgebaute Leistungselektronik,
den 240kW Traktionsmotor sowie das
Energiemanagement. Neben dem bereit-

=== Buslinie M19 12 km
Fahrtdauer 39 Minuten
Fahrtdauerin %  80%
Taktung 10 Min wochentags
15 Min Wochenend:
QQ Ladestationen auf
dem Linienweg
Endstation Hbf  Baustart Juni 2013
Ladezeit bis 11 Minuten
Hamburger StraBe  Baustart Juli 2013
Ladezeit 30 Sekunden
Rudolfplatz Baustart optional
Ladezeit 30 Sekunden
<@, Ladestationim  Baustart Ende
~ Busdepot Mai 2013
Ladezeit

bis 15 Minuten

" Haltestellen auf 25
dem Linienweg

gestellten induktiven Ladesystem wird
auRerdem eine weitere Ladevorrichtung
fur eine Stecker-basierte Ladung mit
32kW installiert. Das modular aufgebau-
te System beriicksichtigt die Integration
verschiedener Energiequellen. Neben
der Nachladung iiber einen Pantogra-
phen oder einer induktiven Ldsung, ist
auch die Ladung mit Hilfe von Brenn-
stoffzellentechnologie maglich.

Projekthaltestelle

Zusdtzlich eingeweiht wurde an der
Ladestation am Hauptbahnhof eine
Projekthaltestelle, in der Grafiken auf
Schautafeln und animierte Filme die
hoch innovative Ladetechnik in ihren
einzelnen Schritten veranschaulichen.
Die Projekthaltestelle soll interessierten
Besuchern, Schulklassen und Fachleuten
kiinftig gleichermaBen als Informati-
onsquelle mitten im ,Geschehen” der
induktiven Ladung dienen. Dargestellt
wird an der Haltestelle unter anderem,

Stand: 12.12.2013
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Die Projekthaltestelle am Braunschweiger Hauptbahnhof.

Standort/
Hattestelle

et = e
Cme e e o

Die emil-Projekthaltestelle veranschaulicht die innovative Ladetechnik anhand einer Umgebungsgrafik

(Bilder: Braunschweiger Verkehrs-AG).

Anzeige

« OPNV-Angebotsplanung

* Elektromobilitatskonzepte

* Verkehrsmarketingkonzepte

Pressespiegel, Pressetermin vom 10. September 2013

Analyse, Konzeption und Moderation

* Mobilititsmanagement
* Nahverkehrsplanung
* Radverkehrskonzepte

Nachhaltige Mobilitat

wie der Strom fiir die-
se Ladestation direkt
aus dem Unterwerk
der Stadtbahnen in
der Wendeschleife
am Hauptbahnhof
bezogen wird. Der
Warmehaushalt der
wegseitigen Leis-
tungselektronik, die
den Gleichstrom in
Wechselstrom um
wandelt, wird mittels
Kiihleinheiten requ-
liert. Diese sind in
einer Litfasssaule di-
rekt neben der Halte-
stelle sowie in einer
zweiten Einheit un-
ter dem Wetterschutz
untergebracht. Die
Grafik macht zudem
deutlich, dass auch
die Nebenanlagen
der unterirdischen
Ladetechnik stadt-
gestalterisch anspre-
chend in die jeweili-
ge Umgebung integ-
riert werden kdnnen.
Denn der Ladevor-
gang, wie auch der
fahrende Elektrobus
selbst sind nicht
nur leise. Auch die
Infrastruktur kann
kaum wahrnehmbar
mit der Umgebung
verschmelzen.

tjm-consulting

obilitatsmanagement

Hansoring 61 + D-50670 Kiln
Fon +49 (0) 221 /330503 0
info@tjm-consulfing.de

www {jm-consulfingde

Nahverkehrs-praxis ~ Ausgabe 11-2013
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V+T Verkehr und Technik Dezember 2013

jede Baufirma diese Spezialleistungen
selbst erbringt, sondern dass ein Dienst-
leister mit dem erforderlichen Fachwissen,
technologischen Erfahrungen und spezi-
ellen Werkzeugen diese Arbeiten ausfithrt.
Diese Verfahrensweise wird derzeit orga-
nisatorisch untersucht und in Musterleis-
tungsverzeichnissen fiir Ausschreibungen
enthalten sein.

Der Nachweis der Ausfiihrbarkeit filr die
im Einbau als komplizierter einzuschit-
zenden TRACK DRAIN-Gleisentwdsserungs-
kasten wurde im April 2013 von der Firma
Balfour Beatty Rail mit sechs Exemplaren
in Frankfurt/0der ohne jeden qualitativen
Mangel erbracht (Bilder 6, 7, 8).

Alternativ zur empfohlenen Einbau-
technologie wire fiir TACK DRAIN auch die

»Emil” erkundet Braunschweig

Ladestationen am Hauptbahnhof offiziell

in Betrieb genommen

Von Christian Marquordt, Bonn

~emil” und seine Linie - Die induktive Aufladung der Batterien -
Feierliche Er6ffnung - Die Ladestationen am Hauptbahnhof -

Der Solaris Urbino 12 electric

In Braunschweig, Niedersachsens zweit-
grofter Stadt, arbeitet man daran, ein
neuartiges Verkehrssystem einzurichten:
den batteriebetriebenen Elektrobus, der
mit relativ kleinen Batterien auskommt,
weil er unterweas auf seiner Linie an spe-
ziell ausgestatteten Zwischenhaltestellen
immer wieder aufgeladen wird. Das Projekt
hat auch einen Namen: .emil” = in Braun-
schweig schreibt man diesen Projektnamen
mit einem kleinen e am Anfang. Und
Loemil” steht fiir .Elektromobilitit mittels
induktiver Ladung”  Merkehr und Technik”
berichtete in Heft 2/2013,

1. ,emil” und seine Linie

Eine erste Linie, die mit diesem neuen
System bedient werden wird, ist bereits
festgelegt. Braunschweig besitzt etwas
ziemlich Seltenes: einen Ring-Strafenzug,
der (fast) geschlossen die Innenstadt um-
schlieRt. Auf diesem Ring verkehren zwei
Metrobuslinien: im Uhrzeigersinn Linie
.M 29", gegen den Uhrzeigersinn Linie
-M 19" Und auf dieser Linie .M 19" soll
ab Dezember der erste batteriebetriebene
Elektrobus fahren, ab Sommer 2014 soll sie
dann nur noch mit Elektrobussen bedient
werden.

Lieferant dieser Batteriebusse wird
der polnische Hersteller Solaris sein. Von

Verkehr und Technik 2013 Heft 12
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ihm wird im Dezember der erste Wagen
kommen. Der wird ein zwolf Meter langer
Solowagen vom Typ Solaris Urbino 12
electric” sein. Und er soll noch vor dem
Jahresende in den Einsatz auf Linie .M 197
gehen (Bild 1).

Bis Mitte 2014 werden ihm fiinf
18 Meter lange Gelenkwagen vom Solaris-
Typ «Urbino 18 electric® folgen, die die
restlichen Kurse auf der Linie libernehmen
werden. Doch halt, vielleicht wird doch

vormontierte Lieferung der Kisten zwi-
schen zwei drei Meter langen Passschienen
miglich. Dabei ist fiir jeden Einsatzfall zu
entscheiden, ob die zusatzlichen Stof-
schweiBungen von allen Beteiligten akzep-
tiert werden kinnen.

noch ein Dieselbus auf der Linie . mit-
schwimmen” miissen: die Fahrgastzahlen
seien in letzter Zeit so gestiegen, dass man
an eine Yerdichtung des Angebots denken
miisse.

Linie .M 16" ist 12 Kilometer lang und
verkehrt vom Hauptbahnhof iiber den
Sstlichen, den ndrdlichen, den westlichen
und den slidiichen Ring zuriick zum Haupt-
bahnhof, wofiir die Busse nach Fahrplan
39 Minuten brauchen. Hier haben die
Wagen 11 Minuten Pause, bevor sie auf die
nachste Runde gehen. Diese Pause wird
genutzt werden, um die Busse griindlich
wieder mit Strom aufzuladen. Aber es
gibt auch zwei Unterwegshaltestellen, an
denen die Wagen nachgeladen werden:

Bitd 17 Solaris Urbing 12 slectric mit der in einer Litfasssiule untergebrachten Kihleinheit fir Ladestation
# am Haupthahnhof (alle Bilder, soweit nicht anders gekennzeichnet: Christian Marquordt)
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Hamburger Strafie und Rudolfplatz. An
diesen beiden Stationen sollen die Elektro-
busse jeweils 30 Sekunden lang nachgela-
den werden. An der Haltestelle Hamburger
Strafie ist eine spezielle, mit Rasenstreifen
vom Ubrigen Verkehr abgeteilte Busspur
angelegt worden, wo der Bus gewisserma-
Ben .in aller Ruhe® Strom tanken kann.

Am Hauptbahnhof und an der Hamburger
Strafbe trifft die .M 19" sich mit StraBen-
bahnlinien, so dass die Stromversorgung
fiir die Ladestationen der Elektrobusse an
die Infrastruktur der Bahn-5tromversor-
gung angeschlossen werden konnte, Was
natlirlich einiges an Kosten gespart hat.
Anders am Rudolfplatz: hier gibt es keine
Stralenbahnlinie in der Nihe, und deshalb
muss hier erst einmal die Infrastruktur

filr die Elektrobusse einschiieflich eines
Unterwerks geschaffen werden, Die beiden
Lnterwegs-Ladestationen” wiren dbri-
gens von der Speicherkapazitit der Busse
her nicht notwendig. Vielmehr will man mit
der Aufladung zwischendurch® erreichen,
dass die Batterien der Busse miglichst
lange leben. — Noch etwas: wahrend der
nachtlichen Betriebsruhe im Busdepot
werden die Batteriebusse natlirlich auch
aufgeladen, und deshalb gibt es auch hier
Ladestationen (Bild 2).

2, Die induktive Aufladung
der Batterien

Die Etektrobusse .tanken® Strom, indem
sie (iber einer in die Fahrbahn eingelas-
senen Ladeplatte halten, die 11 gm groB
ist und 4 Tonnen wiegt. Sie identifiziert
iberihre Fahrzeugerkennung den Wagen,
Der Bus senkt sein .Lademodul” zur Lade-
platte hin ab, und durch Induktion bezieht
ervon unten seinen Strom, mit dem er
weiterfahren kann. Dabei muss der Wagen
nicht immer peinlich genau an exakt immer
derselben Stelle stehen, damit die induk-
tive Aufladung funktioniert: Ladeplattein
der Fahrbahn und Lademodul sind so di-
mensioniert, dass eine Position des Busses
~pi mal Daumen” ausreicht {Bild 3).

Die induktive Aufladung von Fahrzeugen
und die dazu gehdrende Ladetechnik hat
Bombardier mit Sitz im kanadischen Mon-
tréal entwickelt; das System wird unter dem
Namen .Primove™ vermarktet. Auf einem
Testgeldnde im belgischen Lommel hat
2% sich im Versuchsbetrieb mit einem Bus
bereits gut bewsdhrt. Auf einer Versuchs-
strecke am Augsburger Messegeldnde hat
Bombardier im Ubrigen auch schon eine
induktiv betriebene Stralenbahn, die keine
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Bild 2: Am Hauptbahnhof wird eine der beiden Ladeplatten eingebaut

Bild 3: Der kieine Rampind hat sein Lademodul sur Ladeplatte abgesenkt (Bild:
BSVAG)

Dberleitung mehr benitigt, erfolgreich
vargefithrt. Und Bombardier hat bei .Pri-
move” sorgfaltig darauf geachtet, dass die
elektromagnetischen Wellen beim Aufladen
so-gut abgeschirmt werden, dass wederim
noch neben dem Bus schidliche Strime
auftreten {die zum Beispiel Herzschrittma-
cher beeintrichtigen kinnten). - Ubrigens
ist am Braunschweiger Projekt .emil® auch
das Institut fiir elektrische Maschinen,
Antriebe und Bahnen (IMAB)® der Tech-
mischen Universitat Braunschweig unter
Leitung von Prof. Meins beteiligt (Bild 4).

3. Feierliche Er6ffnung

Am 10. September 2013 wurden mit einer
offiziellen Erdffnungsfeier die beiden La-
destationen am Hauptbahnhof in Betrieb
genommen. Sie sind zugleich die ersten
Ladestationen im affentlichen Raum.
Zahlreiche Reprasentanten van Bund, der
Stadt und der Braunschweiger Verkehrs-
AG (BSVAG) reisten dazu ebenso sinn- wis

stilvoll mit Braunschweigs dltestem
elektrischen Verkehrsmittel an, einem
Stralenbahn-Triebwagen aus dem Baujahr
1897 (einem wirklichen Schmuckstiick, das
urspriinglich aus Kiel stammt und vor der
Indienststellung in Braunschweig liebevoll
im polnischen Krakau restauriert worden
ist). Staatssekretdr Rainer Bomba vom
Bundesverkehrsministerium tiberreichte
einen Scheck liber fast zwei Millionen
(genau 1.987.000) Euro, mit dem der Bund
Braunschweigs Elektrobus-Projekt .emil®
schon zum zweiten Mal firdert (ein erster
Scheck [iber 3 Millicnen Euro erreichte

die Braunschweiger Verkehrs-AG schon im
Frihjahr 2012) (Bild 5).

Georg Hohmann, Chef der BSVAG,
erklirte kurz, warum man sich in Braun-
schweig im Projekt .emil” engagiart.
LUnsere Busse®, so sagte er, ,verbrauchen
& Millionen Liter Dieselkraftstoffim Jahr.
Und Dieseldl wird nicht billiger, sondern
teurer werden. Zudem ist absehbar, dass
die Erddlvorrite zu Ende gehen.”
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Bild &: Jeremy Desjarding von Bombardier misst, dass beb der induktiven Aufladung nor minimale elektro-

magnetische Wellen abgestrahlt werden

4. Die Ladestationen
am Hauptbahnhof

Die Ladestationen fiir Braunschweigs Bat-
teriebusse sind vom Typ . Primove Laden
200" Sie haben eine Ladeleistung von
200 kW und induzieren Wechselstrom mit
einer Spannung von 400 Volt oder Gleich-
strom mit einer Spannung von 750 Volt.
Sie bestehen aus je einer Ladeplatte, die
eine Spule sowie ein Modul zur Fahrzeug-
erkennung enthilt. In der Spule wird das
elektromagnetische Feld aufgebaut, mit
dem mit 200 kW die Energie in das Ener-
gieaufnahmesystem des Elektrobusses
libertragen wird. Der Ladevorgang wird
vaon einer ,primaren Leistungselelktromik”
geregeit. Zudem wird hier Gleich- in Wech-
selstrom umgewandelt. SchlieRlich wird
von hier der Wechseistrom an die Lade-
platte abgegeben.

Die .primdre Leistungselektronik® st
in einer rund 4,4 Kubikmeter groBen und
fast 6,5 Tonnen schweren Fertigteilbox im
FuBweg an der Haltestelle ,unsichtbar®
untergebracht. Sie beinhaltet den Ener-
gielibergabepunkt, den Spanungswandler
und weitere Bauteile, die zur technischen
Steuerung der Anlage notwendig sind.

Sie muss gekiihlt werden, und fiir die Un-
terbringung dieser Kiihlung hat man sich
in Braunschweig etwas einfallen lassen.
Am Hauptbahnhofist Kilhieinheit 1 - fiir
Ladestation 1 -=in einer ,Wartehalle®, wie
sie an Haltstellen stehen, untergebracht,
Kiihleinheit 2 in einer Litfasssdule. Und die
-priméren Leistungselektroniken” werden
von einem Unterwerk mit Gleichstrom von
600 Volt versorgt. — Nebenbei wird die
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Martehalle” genutzt, um iiber das Projekt
<emil® zu informieren: nicht zuletzt 3uft
hier ein Trickfilm, der die Technik vorstellt
(Bild 6).

Bei der feierlichen Inbetriehnahme
der beiden Ladestationen am Haupt-
bahnhof waren auch zwei Batteriebusse
mit induktiver Aufladung mit dabei. Sie
zeigten auf Demonstrationsfahrten, wie
und vor allem dass das System . Primove”
funktioniert. Einer der beiden Wagen war
ein Bus des Typs, der ab Dezember auch
in Braunschweig eingesetzt werden wird,
will sagen ein 12 Meter langer, ausge-
wachsener Solaris Urbino 12 electric. Der
andere war deutlich kleiner, denn beiihm
handelte es sich um einen Midibus des
italienischen Herstellers Rampini vom Typ
Mlé electric® Den Urbino hatte Solaris zur
Prasentation mitgebracht. Der kieine Ram-
pini kamim Gefolge von Bombardier nach
Braunschweig, denn mit ihm wird schon
seit geraumer feit das .Primove”-System
aufierhalb jenes Testgeldndes in Lommel
erprobt. Deshalb wird er auch als ,Labor-
bus” von Bombardier bezeichnet.

5. Der Solaris Urbino 12 electric

Sehen wir uns den Solars Urbino 12 elec-
tric ndher an, denn diesen Bus wird man
in Braunschweig schonin Kiirze taglich
erleben. Der Wagen ist 12 Meter lang

und = wie seit einigen Jahren im Omni-
busbau iiblich - 2,55 Meter breit. Er hat
ein Leergewicht von 13.000 kg und kann
mit 34 Sitz- und 41 Stehpldtzen insgesamt
75 Fahrgaste befirdern. Seinen Fahrstrom
speichert er in einer Lithium-lonen-Bat-

Bild 5: Staatssekretdr Bomba Gbergibt einen Scheck Gber

1.987.000 Eurn

terie des Typs .Primove Batterie 60, die
itren Platz links im Heck des Busses gefun-
den hat, und zwar (zum Teil) unter einer
Abdeckhaube im Innenraum des Wagens.
Das kostet = Batterien beanspruchen eben
etwas Raum — zwed Sitzplitze. Der Energie-
speicher hat eine Leistung von 60 kWh und
eine Spannung von 660 Volt (Bild 7).

Den Antriebsmotor liefert der bekannte
deutsche Hersteller Vossloh Kiepe, Gebaut
wird er von der Gsterreichischen Firma TSA
(Traktions-Systeme Austria). Er hat eine
Fahrleistung von 160 kW - Elektromotoren
kommen da mit weniger aus als Verbren-
nungsmotoren. Die Steuerspannung
betrigt 24 Volt Gleichstrom, die Hilfsspan-

Bild &: Frrligll.-llhm mit der primdren Leatungse
Lektronik™ im F||I5weq am Haupthahnhof
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Bild 7: Links im Heck des Solaris steht die Speicherbatterie unter efner Abdeckhaube, auf der rwei Sitze
maontiert sind

nung £00 Volt Wechselstrom. Der Motor der Antriebsachse, auf die er seine Kraft
ist nicht wie beim Dieselbus im Heck des mit einer kurzen Welle ibertragt. Auf dem
Wagens eingebaut, sondern in der Nahe Dach des Busses finden Hilfsaggregate des

elektrischen Antriebs ihren Platz. In jenem
Raum im Heck des Wagens, in dem ein
Dieselbus seinen Motor hat, steht links var
allem die Lithium-lonen-Batterie mit dem
Fahrstrom — sie ragt nach oben, wie bereits
erwahnt, auch noch in den Fahrgastraum.
Im Ubrigen geht es hier sehr  libersicht-
lich™ zu.

Sehr dhnlich ist auch der Solaris-Ge-
lenkbus vam Typ .Urbine 18 electric”, wie
erab 2014 in Braunschweig zum Einsatz
kommen wird. Erist 18 Meter lang und
wird ein Leergawicht van 17.000 kg haben.
Da Solaris noch keinen Wagen dieses Typs
fertiggestellt hat, kann zurzeit noch keine
genaue Zahl fiir Sitz- und Stehplitze ange-
geben werden. Unterschiedlich gegeniiber
dem Solowagen ist vor allem die Batterie,
in der der Fahrstrom gespeichert wird: sie
ist beim Gelenkwagen vom Typ .Primove
Batterie 90", und das bedeutet, dass sie
gine Leistung von 90 kWh hat. Und der
Elektromotor von Vossloh Kiepe wird gine
Fahrieistung von 240 kW haben,
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